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A” 2| o A" Y' t acepfsildélddntia sgdgurétdt viariacom a part fonamental de la seguretat

zGCa" °CaAtl1aAor  1f*ayc¢BatlE~a"~ 2 ~ Y-ct_ S-ca.satf[SACH.
ftc¢t” gazc¢aUBq- algazaC¢ s, Bt Bag¢” ay” +taR5p®Baz¢alj¢’ YBC.
Rt 4aa¢' YBSc¢ctcaj lqB1taf _ A BgtsaC~ af,_  AB, _ "aoazCac, K qa?d az

evidentment, dels técnics que treballen cada dia en la construccié, el manteniment i la
vigilancia del compliment de les normes de  convivencia per aconseguir un espai public
millor.

Perd en aquesta implicacié els representants dels partits politics hi tenen una especial

responsabilitat: mantenir una bona convivéncia i difondre aquests valors entre els usuaris

zCa  taj1taAer” 1fta_ sBft-ca  "-1Coaf ds®Spubligelss [ ¢ Yt [ 17 2
objectius que es plantegen i les fites que es volen assolir en el camp de la seguretat viaria.

Cal treballar en la pacificacié del transit en benefici de la convivéncia i els ciutadans hi han

zZCAALBg1 [ 1A Batfcljs_ C- cralje . .asséliz¥-+5cha Zt6zBSAYY + C arz i °CS
public i el respecte envers la senyalitzacio.

ft" ay- afst-jlazestfclgYzaoat,_ raY-taj, ~ Y-ctcgcazC[1z1ztaAg
en la velocitat i el respecte pels altres poden evitar moltes situacions de risc que tenen

com a consequencia la lesi6 de persones. Si conduim de forma respectuosa i amable

podem influir en el comportament de la resta de conductors i també en el benestar dels

residents i visitants del municipi.

|~ ay" " taR [t~ az%¢alj¢ YBSctcaalqBlta.t+azcaas¢Bj1BaA¢Baz
taBCzY1Ba" @2t [fqgYt™ a-1j ¢~ "~ azcaBlaf*alYA ataY- aBCAgGCaA
fonamental de prevenir les victimes de sinistres de transit.

Amb aquesta eina que és el Pla Local de Seguretat Viaria i el treball permanent del grup de
seguiment hem de fer el cami que portara a” @ | a A"~ Y ' 1 a a Sed U Bnunicipi més’
segur.
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BLOC 16 DIAGNOSI DEL PLA DE SEGURETAT VIARIA

1. INTRODUCCIO

| " aday”  t-aa” [t  adzCaal YBSCCt ¢ &gdel”geBi1l-1Sa0n°dn ¥AYA [o G- aatk s
de suport als ens locals per part del Servei Catala de Transit per reduir accidentalitat en

I'ambit urba i preservar la seguretat a la via publica. YYCacgtaCl-taCaoaal, _ A° € C-
2016 amb la redacci6 de treballs técnics de seguretat viaria, enfocats a problematiques

concretes.

Els objectiusdels Plans inclouen BS zY1Ba~ 2t [ [1z2z¢- ¢t~ 1¢tgazs¢™ a_ Y-1[1A1
seguretat viaria homogenis al llarg de tot el recorregut de les persones conductores i

vianant s, protegir aquelles més vulnerables, planificar i coordinar campanyes preventives

de control, i educar, conscienciar i corresponsabilitzar els diferents agents socials i politics

de la importancia de la prevencio viaria.

n

Enelperiode2006 -1 N1 vaa® . +t- aBSztfcgrtgay t-aadatayY-acg, ¢t
treballs técnics en 101 municipis .

qSa 2t j+t” Y17 az ¢ aamesdel7 6% dels Aynicipiscquetfaq tna Corvectd
aplicaci6 de les propostes de millora previstes al document, han reduit la seva
sinistralitat durant el periode de vigéncia 1

YYCoacgtaztzta AB, A, Bf1 -taVyY-taBe¢>CBdze [1taz6a" 2¢>1/[
z°C- [ Bbt¢ $5BaAC” adBCaA, - at " $aa &proddcid BemeCucié. 2 S~ &t Bs [ 17

2. PLANIFICACIO DE SEGURETAT VIARIA AL MUNICIPI

Per tal de realitzar un marc de planificacié de seguretatviaria urbanaa”™ @ | a A~ Y' t azSaCBt- [
Caoadf - al1zC¢Bta- Cf Caat B1a'YYC &dtdl de Segurdtat Viidgkia aigettanA o1 az?® Y- :
es redac ta el present PLSV, amb vigéncia de 4 anys , 202 5-2028.

Aquest Pla dona compliment a l'objectiu de mantenir actualitzada I'eina del Pla Local de
Seguretat Viaria, d'acord amb el Pacte Nacional per a la Mobilitat Segura i Sostenible 2021 -
2030. Es objecte d'aquest Pla el diagnostic de la situacio de seguretat viaria, | a proposta
dobjectius pel periode de vigéncia i la definici6 de mesures concretes de millora de la
seguretat. Es definira | ®stratégia de treball del municipi en termes de seguretat viaria per

als proxims anys.

| a@BCf .  _t-%3a" 24 AB,_ js[ 17 az¢" ay”  taA¢Bay”  ¢a aA¢BaNY- ¢+ a
la seva continuitat en els anys de vigéncia. El Pla també requereix preveure una partida
Cf -~ _1ftat- Yt aACBata 2 CESC[ Y[ 1" azCa_ WendoBL av azCa> -

15¢aY ¢t CAaBECBBCAATAYE Azt +° Y[ 13)Aper@amunigid + - av a2t ' B
amb aplicacio mitja -alta dels Plans, amb més de 10.000 habitants.

inlFa .
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Esta previst que el Pla també segueixi un procés de seguiment i avaluacio, per comprovar
periodicament que s'estan assolint els objectius plantejats 1a¢" a 'BtYazetA 1 [s[17
mesures .

L'informe de seguiment es planteja un cop transcorregut el primer bienni del Pla (202 7):
s'analitzen les tendéncies d'accidentalitat, i es valora com s'han iniciat a implantar les
mesures plantejades. En cas que sigui necessari, es reorienten les prioritats del Pla en
relaciéo amb els ambits més critics.

L'informe d'avaluacid és un pas successiu en aquest proces, per tal de valorar si el municipi
ha aplicat el pla , i el grau d'assoliment dels objectius marcats un cop finalitzat el termini de
vigencia .

L'avaluacié es dura a terme un any meés tard del periode de vigencia del Pla (20 30). Enels
4 anys de vigencia es preveu l'aplicacié de mesures de millora (fins a finalitzar I'any 202 8),
i s'espera a tenir dades tancades d'accidentalitat d'un any complet (20 29) per veure els
seus efectes en les tendencies de sinistralitat.

Figura 1. Fases del Pla local de seguretat viaria 202 5-2028

it° Y517
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3.f 5 fU| 5808 fabag| aRrRe ffaq|l a0 RalU U

| " @aAY-cazCaAtBglztazS¢  ay " taR [t" azCaljS ' YBSCgtqgaalq
T g T Y17 AazS aa-1j¢ " oazSaal-lag¢gBst" 1gtgaz¢  a. Y-1["
z1>CB¢- caa[1BfY,  agqg- [1Caa¥YYCat¢  aaC-j. . " ¢C-aA z¢C- aB¢j
"C_CBt  aazetf[f1zC- ¢t 1¢ctcalas YzsBag¢- ac¢  azlaoaS- SaA_

Qx

31.C - ¢cazCa CaoaaztzCaaz2st[[1z26C- ¢

Ret- gq" Talaa@ .t a>¢38anksq20A52023 Y, pet detactanla problematica més
recent.

l° ] a A" Y ' tAaz€RLBLLJA " 5[ 17 a1->CB1, Batan*tnnna.t[r1c¢ht- ¢
de Policia Local, en canvi , disposa de cos de vigilants municipals. La base de dades SIDAT

sod”" ta> -c¢caf. -oaY ¢tztaASBata“ tazlt - _ alaze2tff1z¢- ¢t
¢~ af_ oaztay, K " 1[1taz¢a" +taEC-C¢Bt  1¢tgalas, aa, adaza|a’y
accidents amb victimes, tant en zona urbana com en i nterurbana; i es bolca de forma

integra aquesta informacié a la base de dades del Servei Catala de Transit per al seu
tractament al SIDAT.

~0a . SfcfazS ay ta"“2t-q  1aladeBstjt@oos Brax BBF fctt @ lf
considerat travessera urbana el tram de la carretera T-700 des del PK 0+900 fins al PK

1+4920v a +_ ra€” a-_ _az2tj1-"Yzt azX Haméga?® Yt Bf 4-Ca BzcSBBL AAY I
carretera TV -7007 des del PK 0+950 fins al PK 1+400.

f _A G C€-c¢cqBl1t_ G- ¢vaaoe. .t
[+t BBSC¢SEBtvag calaa¢Baztca
més marcada del municipi.

aJ -0l1zS€Btgast" aa¢>Cfc¢Caazca
¢1c¢Y tB1¢t ¢a pidebbticay- 1[ 1 At~ v

32.1j . Y[ 17 az¢a " o°itesivjtat en €ena tutbdng t ¢

A la xarxa viaria urbana del municipide ~ @ | a A" Y ' t a 2<€ragitBhn unftotdl de 4
t[[12z2C-cadat_raj”fcl_ €aaz-20R3).-TasEls acgiderngs] olag igisfrat- 1 A1 1 N1 |
en zona urbana i han estat amb lesivitat lleu (5 victimes lleus). Es destaca positivament la

situaci6 de zero ferits greus i mortals en zona urbana durant el periode.

Pel periode (2021 -2023), en la base propia del sal ' 1" t- ¢coad $Y-1[ 1At adazca @
Francoli es registren els accidents amb danys materials (sense victimes), registrant -se 8
accidents en zona urbana.
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Figura2. | j .~ Y[ 17 az¢" a-_  _[(BCazest[[1z2%¢-caat_ralaa-ac¢aj”fcil.
2021-2023.
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Figura 3. Evolucio de la lesivitat de les victimes en zona urbana , 2021-2023

5

2021 2022 2023

| Morts Ferits Greus Ferits Lleus

En zona interurbana, la sinistralitat €s més elevada, registrant  -se 7 accidents amb victimes
anuals en el periode, amb una tendéncia aparentment constant. Aquests accidents van
causar 2 victimes greus i 22 victimes lleus.

Ca
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Figura4. | j .~ Y[ 17 az ¢~ a-  _ enEénaigterwbadal lesvitag o6 ~ & _ Y- E$plugadé z °
Francoli, 2021-2023
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3.3. Comparativa amb municipis similars

Si es compara la sinistralitat de =~ @ | a A" Y ' t a4 zaf I€ Bifjanal de " mulnicipis de
Catalunya similars ( de menys de 5.000 habitants), s'observa que el municipi  presenta
nivells inferiors als del seu grup poblacional, i als de la mitjana catalana.

Ha de ser objecte de les mesures preventivespera ~ @ | a A" Y ' t a man&kerrBasevh =~
taxa de sinistralitat per capita, situant -se per sota de la taxa mitjana dels municipis del seu
grup poblacional.

Figura5. G, . BCa z°t [ [ 1zC-qaat_ raj” [l oRATAf s tnanpiitanBRld ¢t -"qcbat a
municipis de menys de 5.000 habitants i Catalunya (2021 -2023).
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01_ s‘“’a 5
In r oy



V" tAR. [4t” 2ZGCAallC YBCCLtcaalqBl+-2R&a" 2| aA” Y

>

Ennoregistrar-a €at [ [ 1z¢-¢t” 1¢tqga ' BSYyYala, Bgt laveldd, Y- 1[1A7:E
morts i ferits greus/1.000 habitants es troba molt per so ta de la mitjana del grup i de la
mitjana catalana.

Figura 6. Nombre de ferits greus i morts/1.000 habitantsa ~ @ | a A" Y ' t &, znljgh&Lde municipis ”
de menys de 5.000 habitants i Catalunya (2021 -2023).
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3.4. Estacionalitat
|- a~°t-q lalazSa " 2tf[1z¢-¢t" T¢tcgcac-a>yY-[1"az¢a" 2Ca
>Y- [ 17 az¢" a_ Soaaz¢a" »t-Svag¢- azltazta taaSc. t-4tal1ac” a_

341. yGCBa_ CaazGCa" 24- S

L'accidentalitata ~ @ | a A" Y ' t apoasi8Y- f ac ¢- zdz [ 1t a_  tBftztaACBa" @ ¢
del moment.

Els quatre accidents registrats en zona urbana . t- 4 Sact ca - a ¢~ aoada_ Ca,  aa z?t
setembreioctubre. R2t ¢B, AC" " t_ €- ¢aBS¢ ' la¢Btcat- a¢”~ aA¢CB” z¢Cajt

En zona interurbana, e Is mesos amb més accidents han estat maig, setembre i octubre
(concentrantel 23,8 % el mesde maigi el 19,0% dels sinistres laresta de mesos ; globalment
el 61,9% dels accidents del periode).

Els mesos amb menys accidentalitat de mitana . t- aSact ¢as¢~ a Y 1. "~ ala 2t ' _ac
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Figura7. q 1 ac¢B1 [ Y[ 17 aze° s [ [zona hterarivadaA @iana 2081-2023)
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Figura8. G, _  BSaz2t [ [ 1z¢ zanaiatekgbBra_(€volucia 2021-2023)
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3.4.2. Per dia de la setmana
No s'aprecia cap patr6 en l'accidentalitata ~ @ | a A~ Y' t a.z¢aCBst- [ ~ "

S® [ o € Bj, anadiWarikbana, els accidents registrats van tenir lloc en dijous i dissabte
(50%, respectivament). En zona interurbana, el dia de la setmana amb major accidentalitat
és el dissabte ( 28,6 % dels accidents setmanals, en aquest dia de la setmana). El dia amb
menor accidentalitat és  dilluns (4,8 %).

01_ s‘“’a 7
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Figura9. q 1 ac¢B1 Y[ 17 azes [ [ 1z¢- ¢zodakemrbagd tmijans 2023-2083) ¢ _ t- &

ql”™ " Y- «a
qvoat

35 UTAYaaz°t[[1z2¢- ca

ReCaqgYzlazt¢a  CaoacglA -~ "1€aoazfaal-lag¢gB¢a, saa>BCYYC-
del municipi, i comparar la seva evolucid entre el periode observat.

TE”"vaa®, aSBjtsa’YYCAaC- a729safAl TYZ ®-aztCAICEHc IBC "L ¢ 1) s as

n

Els quatre accidentsregistrat s€- aM_ - t aYB[t- 1t az YBt- @294 2R3ASBW" zGCaz?Ca
1 col-lisi6 frontolateral , 1 atropellament , 1 caiguda a la via i 1 accident catalogat com a

altres , on es desconeix la tipologia concreta del sinistre, no podent avaluar la causa

z°tYYCac¢

| - M -+t 3a1- ¢cSBYB[t-1+t3a" CaaclA -~ '"1Coaz-® Hefdortide€- caada_ tsaa>
de via (57,1%dels accidents) i les col:lisions frontolaterals  (19,0%).

Figura10.U1T AYaaz 2t [ [ 1 z&mb gi&imes anzéhq - inteil uchana (mitjana 2021-2023)
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Els accidents amb victimes greus del periode, tots registrats en zona interurbana, sén una
caiguda en la via i una col-lisio lateral (50% dels accidents, respectivament).

RtazlacBlp Y[ 17 az2t [ [ hEdpluga dedFtancaliMliferaixdaYaRjpesa-lasqae
presenta el conjunt d'accidents en zona urbana a Catalunya en relaci6 amb la tipologia
d'accident més comuna.

Figura 11. Distribucié dels accidents per tipus, comparativa amb Catalunya (2021 -2023).
30,0%
19vnt 195vVvNnHpvVvAadOY Nt
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11V A9t
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| ov Ot | ov yk X" Nt
15,0% yvviat
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5,0% 1V o9t vV
nvyathnvntnyny .
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L'Espluga de Francoli CATALUNYA
H Col-lisio frontal Col-lisio frontolateral Col-lisi6 lateral
Col-lisi6 en cua Xoc contra elements B Sortida de via
H Atropellament Caiguda a la via Altres

3.5.1. Atropellaments

Un atropellament és un accident en el qual es veuen implicats un vehicle i un vianant o un
animal. A les zones urbanes hi ha molts punts de conflicte entre vianant i vehicle i, per tant,
és interessant estudiar aquests accidents amb més deteniment.

En els ultims anys es registra un atropellament lleu en les vies urbanes, concretament | °®t- Sa

2021. Es valora positivament el baix B¢ ' Tag¢BSazes YYCagtacglA ~  "1tazes |

municipi a treballar en millores sobre els desplacament s a peu per eliminar els

atropellament s del municipi.

g2t  ¢Br@raMzitya@al- ¢CBYB[rst-ta-_ aSaoajsaBS¢ loagBtBaft Aat |
{4t YYCacadc¢TAYodaz2t[[1zC-¢cada”" taA aaol(r1° 1¢tqgazca  Cal.

treballar amb mesures especificament orientades a la millora de la seguretat en els

desplacaments a peu, establint mesures per a prevenir aquesta tipologia de s inistre.
qSa" taf.  _  AtBtcljtaze| aA~ Y 5+ azCaCBt- [ "~ "ast_ra sa_1c¢ |
(menys de 5.000 habita nauvv aa® [ aSBjtayYYCazYBt-cas¢” aACB” z¢ats-

i bienni assoleix nivells per capita inferiors als del seu grup poblacional, exceptuant
" et-Saini|a, - aABSaf¢-¢ta-1j€¢" " adaaYASCB1, Bara

N
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Figural2.G, _. ( BSaz2t ¢B, AC~

C b S @ AAC I 1 B zejanacBetmugicipisitie

menys de 5.000 habitants i Catalunya (2021 -2023).
0,4 nvyy
nvy,|
"
0,3 nvao nv-aA
0,3
0,2
0,2
01 nvnw
! nv nap nvnp
0,1
nvnn nvnn
0,0
2021 2022 2023
m L'Espluga de Francoli Municipis < 5.000 hab. Catalunya

3.6. Factors de risc

S'estudia la relacio entre I'accidentalitat

del municipi i els factors de risc detectats com a

factors concurrents en els accidents. La deteccié dels entorns critics pel que fa a
infraccions de la norma permetra establir entorns o perfils de poblacié prioritaris on actuar

per preven ir els comportaments de risc.

Segons la classificacié elaborada del SIDAT, els accidents poden tenir associats 11factors

concurrents de risc:

Errada del conductor
Distracci6

Alcohol o drogues
Velocitat inadequada
Avaria del vehicle

Mal estat del vehicle
Estat o condici6 de la via
Mal temps

Altres

= =4 =4 -4 -8 -8 -8 -8 -—a A

|

Infraccié d'una norma de circulacio

Malaltia o cansament del conductor

Els factor s de risc més registrat en zona urbana durant els Gltims tres anys han estat: la

1- >B4 [ [ norraazde dfcukadd | la
zet" f .. " a azB,  'YSCa

En zona interurbana, el factor de risc

AB1- [ 1At~ odazztY]Bt1 zCafieanpa lcelk, cAA” Y 't 4,2€atCBE— I BE ['[ 1

norma de circulacié (31,8%), la distracci6

distracci6 ,” @ Cachtca, af - gelcprsimaz Ca"~ + aj 1

amb major recurréncia en relacié amb les causes

(273%),i" Cactca,  af -z1f17az¢a st aj1

N

inlFa .
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Figural1l3.q 1 ac¢B1r Y[ 17" azCa" 25 [[1z2¢- ¢t~ 1ct,gdndifit@&dEbana [(2021Baa z¢a B1af
2023).
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3.7. Mitj a de transport

Entre 2021 i 2023 el 66,7 % dels vehicles implicats en accidents amb victimes en zona
urbana han sigut vehicles motoritzats i 33,3 % vianants. Dins els vehicles motoritzats, el

33,3 % han sigut turismes o furgonetes, i~ @ Po| mojocicletes, ciclomotors i vehicles
pesants , respectivament .

Figura 14. Distribuci6é de vehicles i vianants implicats en accidents de transit , Zona urbana (mitjana
2021-2023).

ac. 1§" ¢as
I

ac.
vy
f1§°~...¢. Ba
§ [ ¢
En zona interurbana, el 90,6% dels vehicles implicats han sigut vehicles motoritzats i el

9,4% bicicletes. Dins els vehicles motoritzats, el 59,4% han  sigut turismes o furgonetes, el
21,9% motocicletes i el 9,4% vehicles pesants.

° [r—— _\‘“’;_
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En els 2 accidents greus del periode, els implicats van ser 2 vehicles lleugers i 2
motocicletes .

Figura 15. Distribucié de vehicles i vianants implicats en accidents de transit, zona interurbana
(mitjana 2021 -2023).
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4. yeiUljaqgq| afzaf| aU5 fabaqge ffaql|l aly
y¢Bata~ +az¢¢Sff1" az¢" aaf-¢. B-aaz%af -[C-¢Bxf1"azot /|
2028, s'han localitzat en un planol SIG els accidents amb victimes i sense registrats entre

els anys 2021 i 2023 (base SIDAT i base dels Vigilants Municipals ). S'ha representat:

Ubicacio dels accidents
Distribucié per anys
Lesivitat de les victimes
Accidents per tipus

=a -4 —a -9

S'han seleccionat, a partir dels mapes , les preocupacions transmeses pels responsables
municipals i de la inspeccié ocular realitzada al municipi durant el treball de camp, els
entorns de major conflictivitat

Cl-t"_ C-¢cvaoa?, 13 eatan® +S [{falf. —4tfcCa ¢Bt [ 16 a@mnh parcepcid 2 - ¢caa
z?1- a¢ ' Y-B&idctieny a

1 PCA 1. Rotonda avinguda de Catalunya amb la carretera T -700 i el carrer Lluis
Carulla i Canals

1 PCA 2. Cruilla de lI'avinguda Lluis Companys amb el carrer de I'Ermita, el carrer Sor
Merce Ferrer i el carrer de la Segarra

1 PPI 1. Rotonda del passeig Josep Maria Rendé Ventosa amb l'avinguda de
Catalunya, la carretera T -700 i el carrer de la Font

1 PPI 2. Rotonda de la carretera TV -7001 amb avinguda de Catalunya, carrer d'en

Cands, carrer Segria i carretera de Montblanc

PPI 3. Cruilla de I'avinguda de Catalunya amb carrer Moli de Guasc

PPI 4. Cruilla de la carretera del Poblet amb les carreters T -700 i de les Masies

TPI 1. Carrer de la Bellavista

TPI 2. Travessera del Poblet

TPI 3. Carretera del Poblet

TPI 4. Carrer del Priorat

EE 1. Escola Marti Poch

EE 2. Escola Mare de Déu del Carme

EE 3. Escola Municipal de Musica, placa Montserrat Casals

= =4 -4 -4 -8 -8 -8 -

|

Ret-q 1laladaz¢ o0a¢-¢, B-o0dala”" CSadAB, A, a¢Caag€del CaYBCaaa
ABCaC- caz [ Y. S- caoasost- [ alfc MefBSL-caBBLE AY-agz 8puUntp bz C- caaTy
tramst .  AASBf CA[ 17 aze° bTR)I 3 shBMgasalars. ygyed YYSacaa¢- ¢. B- av
BSC TagB¢- atf[J1zC- ¢t T¢gtcgcaC-a" 29" ¢l_ ag¢gB16-- 12
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Taula 1. Entorns de risc a tractar al Pla: accidents amb i sense victimes.

Accidents amb i sense
Localitzacio victimes
2021 2022 2023 Totals Morts Greus Lleus

Victimes

Rotonda avinguda de Catalunya amb

la carretera T -700 i el carrer Lluis 2 1 0 3 0 0 4
PCA 1 Carulla i Canals

Cruilla de l'avinguda Lluis Companys

amb el carrer de I'Ermita, el carrer Sor 1 0 1 2 sense victimes
PCA 2 Merceé Ferreri el carrer de la Segarra

Cruilla de la carretera del Poblet amb
PPl 4 les carreters T -700 i de les Masies

Total PCA i Tca 3 2 1 6 0 0 4

0 1 0 1 sense victimes

Font: base SIDAT (amb victimes) i base dels Vigilants Municipals (sense victimes)

° [r—— ﬁ‘"ﬁ
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5. CONDICIONANTS DE LA SEGURETAT VIARIA

La diagnosi de I'estat actual de seguretat viaria al municipi inclou una valoracio realitzada

in situ d'aquells elements condicionants que fan referéncia a la senyalitzacio, a la visibilitat

i a l'aparcament a la via publica, a les mesures de pacificacié d e transit, i en general a
I'aplicacio de criteris de seguretat viaria en la configuracio urbanistica de la ciutat.

La taula seguent sintetitza les observacions percebudes durant el treball de camp, que es
desenvolupen amb més detall a continuacié. Cal considerar que soén valoracions
genériques a tot el municipi, que per les seves dimensions i estructura mostra elevada
heterogeneitat entre vies i zones. Tot i aix0, s'intenta posar I'accent en aquells aspectes a
treballar en el conjunt del municipi.

Taula 2. Valoraci6 de condicionants de la seguretat viaria, zonaurbana "~ @ | a A” Y ' t a@W24CBs- [ "~ 7

AVALUACIO DE CONDICIONANTS DE SEGURETAT VIARIA

Senyalitzaci6 vertical

Senyalitzaci6 vertical [ BBS[ ¢t aTt[ . - aSaq¢tcazCa_ t- Millrable
Hi ha senyalitzacio vertical ~ als passos de vianants sense semafor. Si
Senyalitzacié horitzontal

Senyalitzacio horitzontal [ BBS [ ¢t atvz, ¢t f 17 var. - ag¢ Milorable
Hi ha senyalitzacié horitzontal per delimitar I'espai d'aparcament. Millorable
Hi ha senyalitzacio horitzontal de separacio de carrils/sentits de circulacio. Millorable
Bon estat de manteniment de la pintura en passos de vianants . Millorable
Velocitat

No es registren normalment velocitats excessives  en zona urbana Millorable
Els carrils de circulaci6 tenen una amplada adequada No

Hi ha mesures de pacificacié del transit Si

Hi ha mesures fisiques de reduccio de velocitat Si

Hi ha sovint senyals de limit de velocitat Millorable

Hi ha senyals de control radar
Accessibilitat dels vianants
Les interseccions tenen dotacié completa de  passos de vianants.

i i
(@) (@)

Els passos estan alineats amb les voreres, en l'itinerari natural de pas. Si

Els passos de vianants tenen gual adaptat per a PMR. Millorable
Existeixen itineraris adaptats amb paviments podotactils
Hi ha voreres al llarg de les vies. Millorable
L'amplada de les voreres és suficient. Millorable
Visibilitat

La visibilitat en els passos de vianants és correcta. Millorable
S'han aplicat mesures per millorar la visibilitat en els carrils amb aparcament. Millorable
S'han aplicat mesures per evitar obstruccions generades per contenidors.
Bicicletes

La xarxa de bicicletes té un disseny adequat i segur. -
Aparcament

S'observa aparcament irregular  sobre les voreres, passos, doble filera...
Hi ha aparcament quinquennal. No

Hi ha aparcament en semibateria  amb visibilitat insuficient.
Rotondes

N

° [Ny s"
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La configuracio de les rotondes és correcta (sense tragats tangencials) Millorable
Els passos de vianants en rotonda estan correctament ubicats Si

5.1. Senyalitzacio

Es important que la senyalitzacio es planegi de forma acurada i que sigui conseqiient amb
I'objectiu que persegueix. La desorientaci6 o distraccié del conductor és un factor crucial
gue afecta la seguretat viaria. Senyals dificils de veure o d'interpretar, que ofereixen massa
informacié o aquells situats en llocs inadequats, distreuen i confone n els conductors.

5.1.1. Senyalitzacio vertical

La senyalitzacié verticala =~ @ | a A" Y ' t aen®la@Burba [ gefieralment , és completa |,

si bé no sempre presenta bon estat de manteniment , trobant -se en diverses situacions

plaques envellidesodoblegades. lj @ [ a$BjtaY-taf BBS[ctaaC- St~ 1c¢Msf 17
ZSajl1t-t-cavaCE[JSCACYL-cast” ' Y-t a_-A3iflafalth ledmé® £t~ ¢ YBt 4 2
passos de vianants en les cruilles.

En la resta del municipi, practicament no hi ha senyalitzacié vertical. La major part del
municipi és de doble sentit de circulacié i, per tant, no hi ha senyals verticals.

La senyalitzaci6 existent , majoritariament, es considera que compleix amb els objectius de
claredat, simplicitat i uniformitat per la situacié de la informacio de la mobilitat actual. La
ubicacié dels senyals és generalment correcta: visible per als conductors dels vehicles
gue circulen, i alhora no destorba la mobilitat a peu dels vianants exceptuant algun senyal ;
tot i aix0, en algunes situacions es detecten plaques a grans alcades podent no ser
detectades pels conductors.

Cal tenir cura en la ubicacio de senyals. Cal evitar I'excés d'informacié en la senyalitzacié,
ja que el conductor té un temps limitat per a captar i llegir les indicacions. Una ubicaci6
inadequada d'altres senyals, de mobiliari urba o una vegetacié crescu da en excés
esdevenen obstacles visuals que fan que els senyals no es puguin llegir i, per tant, perdin
la seva eficacia. En arribar a interseccions, aquest tipus de disfuncions incrementen el risc.

Especialment en els carrers del nucli urba on els amples de vorera siguin escassos, s'ha
d'evitar que els senyals constitueixin un més dels obstacles en la marxa a peu per les
voreres. Els suports dels senyals, quan es troben a la part exterior de la vorer tvaao?.t- az¢ca
situar a 60 cm de la part exterior de la vorada, deixant una amplada minima lliure de vorera

de 0,90 cm. Si no hi ha prou amplada, cal situar el senyal adossat a la fagana.

La forma, la dimensi6ielscolors zZSa " t4az. ¢tf 17 azCaaC- St~ aa_ Y- 1[1As
caracteristiques que estableix el Cataleg oficial de senyals de circulaci6 del Ministeri
z°e7z(BSaayor  1YYCaalaUBt- aA BcavasS  aa’YYs+  aa>1"YBGC- a |
circulacié aprovat pel Reial decret 13/1992, de 17 de gener (BOE de 31.12.1992).
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Exemples de senyalitzacio vertical adequada

Imatge 1.  Carrer de Sant Miquel, llegibles i bon Imatge 2.  Carrer de Joaquim Forn bon estat
estat de manteniment de manteniment

Imatge 3. Carrer de Lluis Carulla i Canals, Imatge 4.  Avinguda de Catalunya,
senyalitzacio S -13 senyalitzacio S -13 i velocitat maxima 30 km/h

Imatge 5.  Carrer Terra Alta, plagues en bon
estat

En vies amb major volum de transit, els passos de vianants han de tenir un reforg
addicional en forma de senyalitzacio prévia. En aquests casos, un element important que
s'aplica és la senyalitzacio vertical prévia en passos de vianants no semaforitzats a la xarxa
basica.

Alnucliurbade = @ | a A™ Y ' t aes@eieCi®t pagsos dé vianants que disposen d'aguest
reforc. Perd no a la resta del municipi, per la falta de passos pintats.

%
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Exemples de senyalitzacié vertical millorable

Imatge 6.  Travessera de Poblet, placa en mal Imatge 7. Carrer de les Sorteres, placa
estat doblegada

¥, ¥
A i
T
\DESRRES

\ | Wsabikes (831
s\ 1

A
i

Imatge 8.  Carrer de les Sorteres, placa en Imatge 9. Rambla Lluis Companys, placa
mal esta i a gran alcada, dificil de ser envellida
percebuda

Imatge 10. Carrer de les Sorte res, placa Imatge 11. Entrada rotonda pel carrer del
regirada Segria, placa doblegada

—
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5.1.2. Senyalitzacio horitzontal

Els senyals horitzontals, o marques viaries, engloben el conjunt de linies, caracters, simbols

1AaE1>BCaa_ tBftcada, BCASC aAtj 1. ¢-¢cazCa" CaajlCaa¥YBrt

ordenar la circulaci6 de tots els usuaris. La seva funcié complement a els senyals

Zzet[(4t  lat_ ¢-¢ca>1E_ aa_ ajtBltr " Cavaz¢ aaaS_q> Baa
v C

tY' _C-¢tBa” taaC YBCqgtqgva eC>1[qf1tala~stal. _ . zlct

Qs

]
az

La desorientaci6 o distraccié del conductor és un factor important que afecta la seguretat

viaria. Una bona senyalitzacié horitzontal ajuda els conductors i contribueix a evitar

distraccions o0 a qué es produeixin situacions imprevistes que augmentin el ris fazet[[1z2C- ca*a
En circumstancies desafortunades, una senyalitzacio deficient pot causar accidents

evitables. Es per aixd que cal un correcte manteniment de la senyalitzacié horitzontal. En

cas contrari oferim una idea de societat poc considerada envers les normes de transit i

[ - ¢BlrY1_ al-z1BS[c¢t_ €-cataty' _ C-¢tBa"tal-zloaf1A" 1-;

La inspecci6é ocular mostraque ~ @ | a A" Y ' t a dishasgde senyalitzacié horitzontal
en tota la travessera ien el nucliurba , pero en la resta del municipi no, detectant -se cruilles
sense regulacio.

En general, ~ estat de manteniment de la senyalitzacié horitzontal és correcte |, si bé hi ha
punts amb deficiencies detectades per mal estat de la pintura i del ferm

Les zones més allunyades del centre és on cal reforcar la senyalitzacié , especialment dels
passos de vianants, ja que hi ha cruilles sense dotacié , aixi com pintar les marques de
separaci6decarrils a4z ¢~ 1_ 1¢tBa¢” aadaf Bz -0az2Cac¢tf[1 -4%t_6-¢gra

La manca de linia de detencié i de marques viaries de prioritat fan menys evident
"4 AB  El_tf1"astavY-tsafBY{i " sa_ -a¢ af -zY[c¢ Ba-_ acgt
senyalitzacié pot causar una part important de les col-lisions.

Pel que fa a la delimitacio dels espais de calgada, aquesta senyalitzacio és fonamental per

Cj1¢tBaA" 2 CEftsaazsaj ¢  [l¢tgasa Coajl1CaaV¥YBrt- Cazs

La dotacié de passos al municipi és necessaria encara que hi hagi poca preséncia de

vianants i un transit baix. Els passos en cruilles, no només donen seguretat als vianants
al-"ayYvycacgst, (t5a¢j1z¢-[1¢C-a"°25AB, E1_ [ 17 zatn®¥-1ta1- ¢¢B
alerta i reduir la velocitat.

La ubicacié dels passos cal que es trobi dins del natural itinerari a peu , quan no és aixi, els
Atoo, o0d- _  aa2Yqgl  1¢MS- a1a¢” ajls-4t-cataayY, CTEAY-a_
espais.
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Exemples de senyalitzacio horitzontal millorable

Imatge 12. Passeig de Canyelles, pintura en mal Imatge 13. Carrer Sant Blai, cordd

estat z®#Coagt [ 1 -t_C-ca-_ aze¢ 1

Imatge 14. Carrer de la Bellavista, espai no Imatge 15. Carrer de Mossen Sarret, espai no
delimitat delimitat

En relaci6 amb les marques transversals : linies de detencio i cediu el pas, passos de
j1t-%-cavaAB, .1 1f17 azCaAt+BtzZta, azo°t AshBhakertdd- ¢vaM - ¢
heterogeneitat . Les cruilles del nucli urba es troben ordenades , pero si bé aquelles més

allunyades no presenten aquesta regulacio.

Majoritariamentno a @ [ o B |[tcAA"AY ' t & el firdaCde tes fmargués longitudinals
de separacié de sentits de circulacid, ja que = molts dels carrers bidireccionals son de
seccions inferiors als 6 ,0 metres .

n

Ut~ af. _ adaa° . teA&gunsCasast C* AL Bf 4+t C- caCaaBSt  1¢cMtaa, [ BGCa
carrers del centre. Tampoc es veu la delimitaci6 dels espais de calcada i carrils

z2Coagt [ 1 -5_C-¢*a YYCactaaS- St~ 1¢Mtf 1" asaal_. A, BCh- ¢
vies urbanes.

A" 2| a A" Y' 1t a gafqueCaB completila’dotacié de passos a les cruilles. Els passo s
C-afBY1" " Caoaaz -6¢-aa0¢'¥YBS¢tcast "  aajlst-t-cavaASCB” a
1-¢SBaCff1"va -a¢~af. -2zYfc Ba.taz°t-1+Ba_ saat” CBCh

Gk
an.

Cal destacar que en les urbanitzacions dels Casals i de les Carreteres no es detecta
senyalitzacio horitzontal.

° [r—— _\‘“’;_
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Exemples de senyalitzacio horitzontal de passos de vianants o necessitats

Imatge 16. Manca de passos de vianants, urbanitzacio Carreras

[ %3 .‘L;..--
Imatge 17. Manca de passos de vianants, urbanitzacié els Casals

r-

Imatge 18. Cruilla carrer de la Bellavista amb Imatge19. f BY1~ "~ ta [t BBCBa z?
carrer del Moli de Guasc, manca de passos de carreter de les Sortetes, manca de passos de
vianants vianants

° [r—— .\‘“’;‘
Iﬁl'rq S’ 21



VTt AR, [t azCalj¢ ' YBSC¢gtcaalgBlt-2028 4~ @2 | aA” Y '

n

i . j1-cafaoaazCgt
t a

Bt ¢ " Caat_ [(aAl-¢YBta B, '"tayYYycaz
z¢a [ gqgBB¢" 17 &

a

qBBS¢ 't *a YYSactAa aC- St” 1¢Ms 1% a-
YYCasYYCaqgtacglA, ~ " l1teénutada Al- ¢YB¢s
sadABSCjlalr~- cavyycac aje. 1" Caa2.1
manera que impedeixi o obstrueixi la circulacié tran  sversal. Caldria substituir aquests

senyals per marques grogues en ziga -zaga.

AY O .,

També, es detecta aquest tipus de graella per indicar zones on esta prohibit
"o Coaqgtf[1. -t_C-cazCajc¢.1[" Cavacl-atyYYCoacgcaltaa " taal- S
longitudinal continua.

Figura 16. Funcionalitat Marca groga en ziga -zaga

i

Figura 17. Funcionalitat Marca groga longitudinal continua

Marca groga longitudinal continua

Una linia continua de color groc, a la vorada o al costat de la vora de la cal-
cada, indica que la parada i I'estacionament estan prohibits o sotmesos a
una restriccid temporal, indicats per senyals en tota la longitud de la linia i
en el costat on estigui disposada.

Font: Cataleg de marques vials: del Ministeri de Transports Mobilitat i Agencia Urbana

Marca groga en ziga-zaga

Indica la zona de la calcada on esta prohibit estacionar els vehicles en
general, pel fet d’estar reservada per a algun Us especial que no impliqui la
llarga permanéncia de cap vehicle. Generalment s'utilitzara en zones de
parada (no estacionament) d'autobusos o destinades a la carrega i desca-
rrega de vehicles.

Exemples de graelles grogues , senyalitzacio incorrecte

Imatge 20. Travessera de Poblet, zona de carrega i descarrega

De dilluns 5 divendres
de9a14hide 7 a9y,
Excepte carregai descarrega Y
Maxim 30 minuts

° [r—— .\‘“’;‘
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Imatge 21. Carrer de Sant Miquel, zona de Imatge 22. Carrer de Lluis Carulla i Canals,
carrega i descarrega zona de carrega i descarrega

Imatge23. vy~ ttta z¢a "~ 2| a Imatge 24. Carrer de Lluis Carulla i Canals,
estacionar prohibit estacionar

5.2. Mesures de pacificaci6 de la velocitat en zona urbana

La pacificaci6 del transit a les vies urbanes consisteix a la intervencié mitjancant un conjunt

de mesures encaminades a reduir la intensitat i velocitat dels vehicles per aconseguir un
espai public més amable i tranquil on el vehicle rodat sigui compatibl e amb els
desplacaments per als vianants de manera segura i confortable.

Les solucions de pacificacié donen resposta a diverses disfuncions que es poden apreciar

en zones urbanes: inseguretat diaria, deterioracié de l'entorn urba, pol-lucié sonora i

atmosférica. Una circulaci6 més lenta permet guanyar fluidesa, reduir el soroll i la

contaminacié de l'aire. Incrementa la seguretat de tots els usuaris, tant per als vianants

com per als automobilistes. La violéncia del xoc dismi  nueix de manera exponencial amb la

BCzY[[1" az¢a" +aj ¢  [1l¢tgra TE”af. _a ta Caljlcgstcgat- al

A" 2| aA” Y taggacB8sBjta” 2t A" 1[tf1° az¢a_ CaYBCaazCaAs [ 1:

- Mesures de regulaci6 i ordenaci6 del transit : pacificacié del nucli ( carrers de
vianants, carrers de convivéncia ,M, - Caadaz°2 SCE[" Yal® at~ A¢Bg- algu
- Actuacions sobre la trajectoria dels vehicles : Desplagament de l'eix de la

trajectoria), avancament de la vorera, rotondes.

° [r—— _\‘“’;_
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- Elements reductors de la velocitat : Elevacions de la calgcada, pas de vianants
elevats, coixi berlinés, elements prefabricats. Es detecta un Us adequat, amb
elements senyalitzats, i en bon estat de manteniment. A la travessera del municipi,
hi ha també estrenyiment de la calgada mitjangant la creacié de mitjana pintada.

Exemples de mesures de pacificacié de la velocitat

Imatge 25. Carrer Lluis Carulla, banda Imatge 26. Travessera de Poblet, banda
reductora de velocitat reductora de velocitat

Imatge 27. Carrer Lluis Carulla, pas de vianants Imatge 28. Rotonda carretera TV -7001 amb
elevat ftBBS¢Baz2¢-aft-"avafisBB
de Montblanc

Imatge 29. f t BBCBA z° 2B1 " a I Imatge30. CarreteraT-pnnYv aSa’YYS- &

pacificat

° [r—— _\‘“’;_
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Imatge 31. Passeig de Meritxell Sarret (T -700), Imatge 32. Carrer de Mossen Cinto Verdaguer,
mitjana amb doble discontinua banda reductora

k3

a z 1t a z municipd, majdritarfament, disposa de vials bidireccionals. Hi ha carrers on
°t A" tzta zlaA -1~ ¢C€act-aft " ttzta-_aA¢B_Scatstf ~" 1B
alg¢Yt {1, -aaz21-0a¢ " YBC¢tcgcas-¢BSaj<¢.1f"Caral~a_ yY-1§1F
Doymo, va redactar un Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible (EMUS) on es feia una

proposta de sentits Unics i de zones 30 km/h i 20 km/h , que caldra desenvolupar de cara
als propers anys.

Figura 18. Proposta de sentits Unics i zones 20/30 km/h

e Sentits actuss
mmipe  Seniits proposats
Zora 20 = *
Viss principals = _ = T
iag de 30kmh = - s oy N
i # o T = = A}
\\’\\:}\ 20% - ,/\ \
“— | g Qe ‘_:\::‘ -~ P ‘h
Lo < l\,o \ o 30 = e/
Kh——" -t / 3= \ -
o 4 \/\/ \ AN — 20
A \ / 2 \
=7 VA A N
// \ - \ -~ 20 -~
5 ) \ P’ // e ¢,
2\ \ A \ y ey t
/\\ - = / 20\ l"’
\/4— T \ "‘, 4 £ I’ \
P " B P B : EE
= #
/‘_\ —— Vz # 30
&
- /
N

C. -¢dajJagYzlazc¢as, 1" 1¢tcgae&Brt-sal, ag-1¢" ¢€va Y- ¢t €S- ¢caz

5.3. Accessibilitat

RetffCaalr1° 1¢tgas-a"~22¢-¢. B-avyBrqva"stazlaoA - 117 1¢:
lliures de barreres, implica major seguretat del vianant, evitant la seva circulacié per la
calcada quan no tenen alternativa de pas, i alhora incentiva a realitzar els desplagaments

tAACYAaC-a" " [az°Yc¢l  1¢M:Bat”  ¢BSaa_. 1¢ - adazSag¢Bst- aA, |
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| - ¢B¢aC¢"  aadazljSBa, acataACf¢cSaatajs” BrBae] aBTVY: faZzE&88, |
Francoli € a 4 z € o estatffdurBdnitzacio i tipus de seccié del carrer . En molts casos, als

entorns urbans de Catalunya, es van dissenyar les arees residencials prioritzant la xarxa

viaria i la mobilitat motoritzada. Una adequada distribucié de l'espai per les diferents

mobilitats genera situacions de major seguretat perat  ots els usuaris.

L2 | a A" Y' t a z ésttaBobguds séccions viaries amb un correcte equilibri de la
z1lag¢Blr Y[ 1" ARICEBT Xt Agdj  BSBSaazet, A" CaA_t ~Batala_ a
circulacio entre 3,0 i 3,2 m d'ample, mesures recomanades per I'ambit urba.

"a-vY["l1a€oaazCq¢S¢fc¢¢-afJtBBSBaoat_  raj,.  B¢BCaa_, " c¢caSagB¢
de vehicles, fa inaccessibles alguns carrers. A les urbanitzacions dels Casals i de Carreres
" et  Atzrazc¢a®s Caaj BE¢BSCaoa-_ aa," aafBaoaY>1[16C-¢qva>C-¢
1-f"_. . zS8a*3a a_  soavat¥YYCoacgCoaj BS¢BSaadaa, "~ 6-aCoagtBaA™ ¢-
de transit, que afegeixen dificultat als desplagaments.

EnelvialdelMolideGuascY aS aazS¢Sfcta tal_ A~ ¢C_ C_-¢tf17 az21¢1- ¢B4
amb pilones per tal de proporcionar , i al carrer Mossen Sarret un itinerari en calgada pintat
t. raAl-¢YBt*a|-atYYCoaqgaztBBSBaftavaCaaBtf _t-tB1tan

habilitat al lateral oest, allunyant -~ a4z ¢~ af Bz  az°Coac¢tf1, -4t_C-¢calaslE”
risc entre v ehicles i vianants.

Existeixen al municipi trams de vorera amb forts pendents o fins i tot amb escales,
disfuncions que dificulten i incomoden els desplagcaments , especialment en el carrer Nou ,
on les voreres no només sén estretes sind que també estan configurades amb esglaons de

gran algada, sent totalment inaccessible per a persones amb mobilitat reduida.

Al carrer de les Sortetes , on el pendent del vial també és pronunciat es destaca
positivament la barana metal-licaimplementada al lateral ~ est per facilitat els desplagcaments
a peu dels vianants.

Imatge 33. Carrer del Moli de Guasc, itinerari Imatge 34. Carrer de les Sortetes, barana
per a vianants metal-lica

° [r—— _\‘“’;_
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Imatge 35. Carrer de Mossen Sarret, itinerari per a  vianants pintat en calgada

Rt @z 11t ' - estatidélszplsfos de vianants t a” @ | a A° Y ' t #@leptffiéaC dotacidf =~ 7
incompleta de passos, amb moltes interseccions sense tots els passos de vianants

necessaris, sibé, els que hi ha, generalment, segueixen ~ @ 1 ¢1- ¢Bt B1a- t ¢cYBt~™ 4z¢" aa
majoria dels passos de vianants no compten amb guals o rebaix accessible, i en
BCACCc1z¢Caaal qdbtpdren el rebaid mo hé@abade ser accessible. g2@t” ¢Btart- ztva
no hi ha itinerari amb paviment podotactil

| ES. A" Caaz2s[[Caalr1° 1¢gstca, 1"~ Bt~ ¢
Imatge 36. Carrer Nou, voreres estretes amb Imatge 37. Carrer Nou, voreres molt estretes
escales

Imatge 38. Carrer de les Sortetes, vial Imatge39. f t BBS Ba ze"- " ¢" 4
bidireccional compartit amb vianants estacionament de vehicles sobre de la vorera

° [r—— _\‘“’;_
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Imatge 40. Carrer del Priorat, vorera estreta Imatge 41. Carrer de Sant Antoni, voreres
C-jtizsaAeBaCaf [ C€" " oagz estretes

Imatge 42. Carrer de la Sagarra, vorera
estreta envaida per pal eléctric

5.4. Visibilitat i estacionament en la via publica

Una de les problematiques de seguretat viaria que es pot contemplar en nuclis compactes,

i que explica part de l'accidentalitat a les seves cruilles (principalment col-lisions
frontolaterals, encalgos i atropellaments), €s la manca de visibilitat en inters eccions, entre
conductors, i en passos de vianants, entre conductors i vianants.

L'aparcament al carrer proporciona una separacio fisica entre la cal¢cada i la vorera. També
contribueix a reduir la velocitat dels vehicles i permet a les persones accedir a la vorera
directament des dels seus vehicles, augmentant I'activitat del carrer. P er aguestes raons,
sovint es garanteix I'estacionament al carrer als districtes comercials.

f _ata- B_ta'¢-¢Bt-vaft- aCjlgtBa" 2Caoacsf1 -4
brossa propers al pas de vianants en el costat per on ve el transit rodat. També la ubicacié

1. AB" A1t azet" ¢BCaat¢” ¢ €C-coaf, 6 _aBdz etcpogafedtdhY[(~ 1[ 1¢t ¢
la seguretat viaria i el desplagcament segur.

- cazcal

lje [(aSBj C-"&d. oAT-Y atadm © a ¢ B § dbftrucnidde fa visibilitat  en cruilles
i passos de vianants causadesper Y- t Az 1a¢B1 Y[ 1" a1- 1+t z2CYYtztaz°s At BJ b
que dificulta la visibilitat dels passos de vianants i les cruilles . Es detecten casos de
i ¢.1f " CoaCactf1 -tcaaf BBSfcht_. €-ca’YYCAASCB Yz1'YYC- a~ .

infFa
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de contenidors de brossa propers a la cruilla, la disposicié de mobiliari urba, el manteniment

n A n N

zCa" 2t BrBtg*rr*raztjt-cats” aAtoazSajls-4%t-caoat-ac¢” af, ac!

En general, els cordons d'estacionament que arriben a tocar de la intersecci6 i del pas de
vianants generen que el conductor en aproximacio no tingui visibilitat dels ramals contraris
a la cruilla i dels vianants creuant fins que no gira i es troba dins de la cruilla. Si el vehicle
estacionat és un pesant, l'obstruccié de visibilitat és major.

Les interseccions amb configuraci6 en xamfra, poden generar manca de visibilitat per

"eCoacgtf1 -t_€C€-cazc¢ajs¢.1f{"Caata"Caaft-¢ -tzGSaa_ a"ta
dificultant la visibilitat de les interseccions i dels passos de vianants que es trobi n en
aquestes.

Com a norma general, cal evitar I'estacionament de cotxes o la ubicacié impropia d'altres
elements com rétols de publicitat, vegetacié excessiva, etc. pot afectar la seguretat viaria
i el desplacament segur.

Si bé, es detecten algunes mesures per millorar la visibilitat horitzontal, és necessari que

el municipi continui treballant en aquests aspectes, com per exemple amb ~ @ CEC[ Y[ 17 &
z®t_ AT 1tfJ1 -aaAY-c¢cYt " aaz¢aj BSBtaTt! BS™ " Cakva, at At |
b [b- adz°®Y- aAtoaad, at AaAB, AdazY-ta[BY{i~ "~ t*a

Exemples de visibilitat correcta

Imatge 43. Carrer de Mosséen Sarret, avangament de la vorera i estacionament de motocicletes
previ al pas

Imatge 44. Carrer  de Mossen Sarret,
estacionament previ al pas prohibit

° [r—— _\‘“’;_
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Exemples de visibilitat millorable

Imatge 45. Avinguda de Catalunya, Imatge 46. Carrer Lluis Carulla, estacionament
estacionament a tocar de pas permes a tocar de pas

Imatge 47. Carrer z® - 0of&” _a Imatge 48.
estacionament a tocar de pas (zona escolar)

Les disfuncions de visibilitat sén especialment greus en proximitat a entorns sensibles, com
centres escolars, centres de salut, residéncies de gent gran... on es concentra una
important afluéncia de persones, algunes amb necessitats especials.

En el cas de centres escolars, la preséncia de nens requereix un refor¢ de la seguretat

garantint la visibilitat. A causa de la seva menor al¢ada els obstacles abans de pas s6n

C_[tBta 8508zGCc¢C¢B, 1-t-car*als_ [ Bsaa®.-sednfafitdjfugantii1 2 S Bt Ba'y
corrent, que poden envair la calgada i el conductor ha de tenir una visual oberta per poder

reaccionar en cas de necessitat.

|- a¢" afto0azCaM - Caast_ rateBsf[17 az¢a ¢-ca Bt-a, aACBo
facilitar la visibilitat en els creuaments des de la vorera, per tal que es pugui iniciar el
creuament amb seguretat i completa visibilitat matua entre conductors i vian ants.

Una altra configuracioé que comporta problemes de visibilitat és "eCaqgt [ 1, - t_ €-caC- artg
0 en semibateria a tocar del carril de circulacio, perque el seu disseny és per a entrar de

cara i sortir marxa enrere i, per tant, sense gaire visibilitat. Amb la disposicié de bateria
1-jCBataTts[[tsadtada”  taA”  ttsa_  tBEtacC-BCBCAlaa, Bglzt a, |
visibilitat deficient.

%
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YYCacgta_ zt” 1¢gtcazeSacgtf 1, -4t_  €- canowmeead @ 'cBBy rqgq@_ 17
"2 | aAT Y'tazCAaQ@Bt-facB viggelaaM st a t. €- ¢caf- aaS_ 1t c¢¢BI
convertir-a ¢ a €- aa¢_1rtc¢SCBl1tal-jCBaoatalazast YYeOmpeta_ +t- CBt a
exemple al carrer Anselm Clavé (entorn del CAP), al carrer Lluis Carulla i al Passeig de

ft- SC° " Cavat-¢BSaza2t" ¢BCa

| ES. A" Coaz°t At Bft_  C-calBBS Y tBazr

Imatge 49. Carrer Anselm Clavé

Imatge 50. Carrer Lluis Carulla, entorn escolat Imatge 51. Passeig de Canyelles

5.5. Infraestructura per a vianants

Sintetitzant els efectes dels elements analitzats préviament sobre el grup més vulnerable

entre les usuaries de la via publica, els vianants, en el nuclide!l @ | o A" Y't az&@&CBa- [ "~
ZS¢SJ ¢t ca  °drhsunp degyrsl sittdtg dins dels itineraris per als vianants
derivats de:

1. Elements fisics que generen un risc:

- Una dolenta ubicacio del mobiliari urba: pilons, escocells, jardineres, bancs,
semafors o senyals amb elements sortints o a baixa altura...

- Elements d'arbrat i jardineria mal situats:  branques baixes, troncs desviats...

- Elements de perill derivats de defectes de conservacié o instal-lacié: trencament
de paviments, sorra escampada, forats, ressalts en tapes o registres... Aquesta
problematica principalment es detecta a la urbanitzacié de les Carreres.

- Elements de perill derivats de les instal-lacions temporals incorrectament
abalisades: bastides, obres en la via publica, exposicions temporals...

\I",‘
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2. Els derivats de la coexisténcia del vianant amb el vehicle:

- Mentre existeixi una discriminacioé d'itineraris, la possibilitat que es produeixin
accidents o atropellaments es limita en la majoria de les situacions als punts on es
fa inevitable la interseccié dels transits, en els encreuaments, en les arees de
platafo rma Unica amb circulacié mixta, en les entrades als garatges, etc.

- Proximitat de les zones d'aparcament dels vehicles de les bandes
d'encreuament.

- Vies rapides que si bé, no conviden a la infraccid, si poden provocar la relaxacio
per part dels conductors de les obligacions regulades per senyals visuals,
semaforiques, passos de zebra...

- Voreres insuficientment amples. Com criteri valid pot establir -se que el 40% de
I'espai en els carrers ha de destinar -se als vianants.

- Carrers amb amplades inferiors als 9 metres entre faganes sense tractament de
prioritat per als vianants.

- Distancia excessiva entre passos per avianants o cruilles sense passos de vianants
Un vianant no s'hauria de desviar més de 50-100 metres de la seva trajectoria
normal per motius aliens a la seva voluntat.

- Inexisténcia de camins escolars. Ha de ser segur poder caminar des del domicili a
I'escola itant els municipis com les families han de treballar per a aconseguir la
seguretat i comoditat suficient.

Tenint en compte que la mobilitat en vehicle privat a la zona urbana representa
aproximadament el 63 % dels desplagaments i la mobilitat a peu gairebé arriba al 34 % dels
desplacaments urbans, queda clar que s'ha d'intentar ~ canviar i millorar la distribuci6 de les
seccions dels carrerspertald @ 1_ AY" at Ba~ ta_ 1" 1¢tcat aAcy

Exemples de situacions de risc a la xarxa per a vianants.

Imatge 52. Vial bidireccional compartit per Imatge 53. Exemple de cruilla urbanitzacié dels
vianants i vehicles amb manca de visibilitat, Casals, interseccions sense passos de vianants
carrer de Sant Miquel

° o .\“ ";‘
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Imatge 54. Exemple de cruilla urbanitzacié
Carrera, interseccio sense passos de vianants i
ferm en mal estat

5.6. Infraestructura de la xarxa pedalable

E a_ Y-1f1TATaz¢a " | oA"Y taz¢aCBs-f "~ "ata. BCoaz?>t Bt a-
si bé durant la inspeccio ocular no es va observar un Us destacable de la bicicleta i VMP.

Una millora de l'oferta per aquests tipus de mobilitat podria generar un increment

addicional de la mobilitat i una reduccié de mitjans motoritzats, a més de millorar la

se' YBCc¢tcaz®t YYCacaada, L  zCaa, tsadj Y -¢CBt[r~ Ca*ra

Tenint en compte | es dimensions del municipi i el baix volum de bicicletes seria
BSCf _t-tr~ " CaCacgst” 1Bajl1Caoaadas_raf -jljdef{1taRn°Ya, ava, -
calcada amb els vehicles motoritzats

“

El municipidisposa z @ Y- a| ag¢ Yz 1 az¢ a ®dnes defintixen @la esfais adaptads a
una mobilitat a peu segura , i la possible xarxa de bicicletes o, en aquest cas de baixos

j . Y. avazCaEtBEt+az<¢af -jljdef1taz°Ya, a=*

° [r—— _\‘“’;_
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5.7. Rotondes

gSa" ° raSBjtf1" az¢ aad 1Bst¢. Blaaz¢C  iksegita, bifbd, k3 aCaazCc¢
B. ¢ . -2zCaa-_ aa“-aAY-caazCafl -[C-¢Btf17 az°t[[12¢-caac-

Els giratoris amb disfuncions YYSa S aadzC¢c¢Cfc¢C¢- a¢C-ac¢”~ a_ Y- 1[TA1Taz¢a" @ |
les seglients:

Rotonda T - 700 amb carrer de Lluis Carulla i Canals i avinguda de Catalunya

Elgiratori ' YYC da?® G- [t BBS 't adz° BzS¢-tBa" tafBY{" " taABCaS-¢qgtay
aproximadament). Aquesta configuracid incita a la circulacié a velocitats elevades.

Ret- € " t al- ¢¢C Béstakliasenyaaa peraad®|lirgloble catrilade circulacio, si bé els

j 15" aaz°C-¢Btztalaa, Bglztazeit YYdadrdulacsd Aqiesta® Y- a2 ¢o- 1 [ a
dveB' dz [ 1t a ¢€-¢B¢a"2¢t-¢""tal-c¢¢B1, Balag¢ aoaaBt_ t" aa z¢
z®1-aC " YBCCcLtg*ra

n oA »

gt " ¢Brtart-ztva~ et A"t zrazC  aBt_t" azeitChralsésa zC aazC" ¢
excessiva, incrementant les possibilitats en les maniobres de gir i els punts de conflicte
entre vehicles.

Figura 19. Disfuncions de la rotonda ctra T.700 amb c. Lluis Carullai av. de Catalunya

Imatge 55. Imatges rotonda ctra T.700 amb c. Lluis Carulla i c. Joan Maragall Il
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Rotonda avinguda Catalunya 5+ [ a8 [t BBCBa z°2¢- afs-"ava[sBBSBaz¢™ al
Montblanc

| odag¢Bt f s azeY-tafBY{1™ " 1+ aBC"' Y™ t ztcwial§ Bréelgiratod &, ¢ - z+ &, -
detecten ramals de la rotonda totalment rectilinis amb insuficient deflexi6, situacié que
1-f1¢tasac¢-¢BtBatajs”  [1T¢sqoaa¢” €jrzCaraysSBacgs” azcalf.
la coexisténcia entre una correcta senyalit zacié de transit i un disseny de la via que
BCABCaSC-¢clayY-a>tfc¢ Ba~ 1, 1¢tz Bazc¢a"tajsc”  [lgstgraf,
Cag¢gBS¢- S1_, €-¢cazS¢ aaftBB1" adaz?¢-¢Btztalaa, Bglzt *

Ret A" tztazca " @t- € " preseita secCi@nd diferéns €épenentidBlgram, B 1 a

aquest desequilibri tan marcat pot portar a possibles sortides de la via. A més, els angles
degirdelarotondano a®t Yacsasta”  Caadft Bt cSCB” ogeldfictiifasa zCa~ @ C- ¢
¢-a~Caoa_ t-1, BSaaz¢a 1Baz?t YYC" auwbBugos.,efc).” Caaz¢a_ st . B

PN

Ut _ [(tsva.la.taY-t+aA:LBtzt4az°5Y¢, (oaat a” intdrrompeB1 . Baz S a
el flux de transit , provocant obstruccions i situacions de risc per a la resta de conductors.

Figura 20.  Disfuncions de la rotonda carretera TV-pnn| at_ raf +BB¢Baz°¢- aft-" avalst BB
carretera de Montblanc
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Figura 21. Imatges rotonda carretera TV -pnn| at _  a [ tCBnBsS darderdelSegéa i carretera
de Montblanc

Rotonda passeig de Josep Maria Rendé Ventosa amb carretera T-700, avinguda de
Catalunya i carrer de la Font

| oa¢BtfcgrazeY-tafBY{1i" " 1aBC¢' Y tztaACBa YgiratdaiBs ¢ - 2zt a . -
detecten ramals de la rotonda totalment rectilinis amb insuficient deflexi6, situacié que
incita a entrar a velocitats elevades.

També es detecta la manca de dos passos de vianants que permetin rodejar el giratori a
peu amb seguretatiels YYCaCac¢t- aSada¢B, ¢-at" " Y- Stcoaaz€La  21¢1-¢
a¢a' ¢-¢BtBafBSYt_ €-caa> Btazes YYCacg?*

Figura 22. Disfuncions de la rotonda carretera T -7001i T-700 amb av. de Catalunya i c. de la Font
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http://www.intrasl.net/
mailto:intra@intrasl.net
https://www.linkedin.com/company/intrasl/
https://twitter.com/intrasl
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