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A ̑ ᵊ|αΆ̑ϒˈȶầʐʢầÇΒȶ̵ʄ̑ͅˮ considerem la seguretat viària com a part fonamental de la seguretat 
ʐʢầ̑ᵊʢαΆȶ˥ầΆϙɽ̑˥ʄᵜầƴʢΒầȶ˥Ѐ͊ầ̑ᵊ ́ϒ̵ςȶ̮ʢ̵ςầ˒ȶầȶʄʄʢΆςȶςầȶ̮ɽầˈΒȶ̵ầ˥̵ςʢΒʥαầ̑ᵊͅ˃ʢΒ˥̮ʢ̵ςầʐʢ̑ầǉʢΒϳʢ˥ầ
fȶςȶ̑ɋầʐʢầǗΒɋ̵α˥ςầʐᵊʢ̑ȶɽͅΒȶΒầʢ̑ầƴ̑ȶầŖͅʄȶ̑ầʐʢầǉʢˈϒΒʢςȶςầȃ˥ɋΒ˥ȶầΆʢΒầȶ̑ầΆʢΒˮͅʐʢầ5-202נמנ 8. 

ŖȶầαʢˈϒΒʢςȶςầϳ˥ɋΒ˥ȶầʄ̮ͅΆͅΒςȶầʢ̑ầʄ̮ͅΆΒ̮ͅˮαầʐʢầςͅςαᵟầʐʢầ̑ᵊϒαϒȶΒ˥ᵛầʐʢ̑ầΆ̑ͅˮς˥ʄầ̮ϒ̵˥ʄ˥Άȶ̑ầ˥ầςȶ̮ɽʦᵛầ
evidentment, dels tècnics que treballen cada dia en la construcció, el manteniment i la 
vigilància del compliment de les normes de convivència per aconseguir un espai públic 
millor.  

Però en aquesta implicació els representants dels partits polítics hi tenen una especial 
responsabilitat: mantenir una bona convivència i difondre aquests valors entre els usuaris 
ʐʢầ̑ȶầϳ˥ȶầΆϙɽ̑˥ʄȶầ̮ȶΒʄȶ̵ςầ̑ˮ̵˥ʢαầʄ̑ȶΒʢαầʐᵊȶʄςϒȶʄ˥͋ᵜầßȶ̵ầʐᵊ˥̵ʄͅΒΆͅΒȶΒầȶ̑ầαʢϒầdiscurs públic els 
objectius que es plantegen i les fites que es volen assolir en el camp de la seguretat viària. 
Cal treballar en la pacificació del trànsit en benefici de la convivència i els ciutadans hi han 
ʐʢầΆȶΒς˥ʄ˥ΆȶΒầȶʄς˥ϳȶ̮ʢ̵ςᵜầǉᵊ˒ȶầʐᵊȶϳȶ̵ʈȶΒầʄ̵́ͅϒ̵ςȶ̮ʢ̵ςầΆʢΒầȶầassolir ϒ̵ầϙαầȶʐʢΎϒȶςầʐʢầ̑ᵊʢαΆȶ˥ầ
públic i el respecte envers la senyalització.  

fȶ̑ầϒ̵ầʄȶ̵ϳ˥ầʐᵊȶʄς˥ςϒʐαầȶ̮ɽầϒ̵ȶầϳ̑ͅϒ̵ςȶςầʐʢʄ˥ʐ˥ʐȶầΆʢΒầȶαᾳ̑˥ΒầȶΎϒʢαςầͅɽ́ʢʄς˥ϒᵜầŖᵊȶϒςͅʄ̵ͅςΒ̑ͅầ
en la velocitat i el respecte pels altres poden evitar moltes situacions de risc que tenen 
com a conseqüència la lesió de persones. Si conduïm de forma respectuosa i amable 
podem influir en el comportament de la resta de conductors i també en el benestar dels 
residents i visitants del municipi.  

|̑ầƴ̑ȶầŖͅʄȶ̑ầʐʢầǉʢˈϒΒʢςȶςầȃ˥ɋΒ˥ȶầ˒ȶầʐʢầαʢΒϳ˥ΒầΆʢΒầʐʢ˃˥̵˥Βầ̑ᵊʢαΆȶ˥ầΆϙɽ̑˥ʄầ˥ầʢ̑ầα˥αςʢ̮ȶầϳ˥ȶΒ˥ầ˥ầΆʢΒầ
ȶầΒʢʐϒ˥Βầ̑ᵊȶʄςϒȶ̑ầ̵˥ϳʢ̑̑ầʐʢầΒ˥αʄᵜầǉϒΆͅαȶầϒ̵ầΒʢΆςʢầΆʢΒầȶ̑ầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥ᵛầΎϒʢầαᵊȶ˃Β̵ͅςȶầȶ̮ɽầ̑ᵊͅɽ́ʢʄς˥ϒầ
fonamental de prevenir les víctimes de sinistres de trànsit.  

Amb aquesta eina que és el Pla  Local de Seguretat Viària  i el treball permanent del grup de 
seguiment hem de fer el camí que portarà a ̑ᵊ|αΆ̑ϒˈȶầʐʢầÇΒȶ̵ʄ̑ͅˮ a ser un municipi més 
segur.  
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BLOC I G  DIAGNOSI DEL PLA DE SEGURETAT VIÀRIA  

1. INTRODUCCIÓ  

|̑αầƴ̑ȶ̵αầ̑ͅʄȶ̑αầʐʢầαʢˈϒΒʢςȶςầϳ˥ɋΒ˥ȶầαᵊ˥̮Άϒ̑αʢ̵ầȶầfȶςȶ̑ϒ̵Ѕȶầʐʢs de  ̑ᵊȶ̵Ѕầצממנᵛầʄ̮ͅầȶầʢ˥̵ȶầ
de suport als ens locals per part del Servei Català de Trànsit per reduir accidentalitat en 
l'àmbit urbà i preservar la seguretat a la via pública. Ύϒʢαςȶầʢ˥̵ȶầʢαầʄ̮ͅΆ̑ʢ̮ʢ̵ςȶầ̑ᵊȶ̵Ѕầ
2016 amb la redacció de treballs tècnics de seguretat viària, enfocats a problemàtiques 
concretes.  

Els objectius dels Plans inclouen  Βʢʐϒ˥Βầ̑ᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầʐʢ̑ầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥ᵛầΆΒͅΆͅΒʄ˥̵ͅȶΒầʄΒ˥ςʢΒ˥αầʐʢầ
seguretat viària homogenis al llarg de tot el recorregut de les persones conductores i 
vianant s, protegir aquelles més vulnerables, planificar i coordinar campanyes preventives 
de control, i educar, conscienciar i corresponsabilitzar els diferents agents socials i polítics 
de la importància de la prevenció viària.  

En el període 2006 ầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥αầʐʢầfȶςȶ̑ϒ̵Ѕȶᵛầ˥ầמשנầαᵊ˒ȶ̵ầΒʢʐȶʄςȶςầƴ̑ȶ̵αầȶầϒ̵ầςͅςȶ̑ầʐʢầענמנ-
treballs tècnics en 101 municipis .  

qʢầ̑ᵊȶϳȶ̑ϒȶʄ˥͋ầʐʢ̑αầƴ̑ȶ̵αầʢαầʄ̵ͅαςȶςȶầΎϒʢầmés del 7 5% dels municipis que fan una correcta 
aplicació de les propostes de millora previstes al document, han reduït la seva 
sinistralitat durant el període de vigència 1. 

Ύϒʢαςȶầ ʐȶʐȶầ ΆΒͅΆͅΒʄ˥̵ͅȶầ ϒ̵ȶầ Βʢ˃ʢΒʥ̵ʄ˥ȶầ ʐʢầ ̑ᵊʢ˃˥ʄɋʄ˥ȶầ ʐʢầ ̑ᵊʢ˥̵ȶầ ʐʢ̑αầ ƴ̑ȶ̵αᵛầ Ύϒʢầ ˒ȶầ
ʐᵊʢ̵ʄͅΒȶς́ȶΒầʢ̑αầΒʢαΆ̵ͅαȶɽ̑ʢαầʢ̵ầ̑ȶầαʢϳȶầʢ̑ȶɽͅΒȶʄ˥͋ᵛầςΒȶ̮˥ςȶʄ˥͋, aprovació  i execució.  

2.  PLANIFICACIÓ DE SEGURETAT VIÀRIA AL MUNICIPI  

Per tal de realitzar un  marc de planificació de  seguretat viària  urbana a ̑ ᵊ|αΆ̑ϒˈȶầʐʢầÇΒȶ̵ʄ̑ͅˮ 
ʢαầʄ̵ͅα˥ʐʢΒȶầ̵ʢʄʢααȶΒ˥ầΎϒʢầʢ̑ầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥ầʐ˥αΆͅα˥ầʐᵊϒ̵ầƴ̑ȶ Local de Seguretat Viària , i per tant 
es redac ta el present  PLSV, amb vigència de 4 anys , 202 5-202 8. 

Aquest  Pla dona compliment a l'objectiu de mantenir actualitzada l'eina del Pla Local de 
Seguretat Viària, d'acord amb el Pacte Nacional per a la Mobilitat Segura i Sostenible 2021 -
2030. És objecte d'aquest Pla el diagnòstic de la situació de seguretat viària, l a proposta 
d oəbjectius pel període de vigència i la definició de mesures concretes de millora de la 
seguretat. Es definirà l eəstratègia de treball del municipi en termes de seguretat viària per 
als pròxims anys.  

|αầΒʢʄ̮ͅȶ̵ȶầ̑ᵊȶΆΒͅϳȶʄ˥͋ầʐʢ̑ầƴ̑ȶầΆʢΒầƴ̑ʢầͅầΆʢΒầŇϒ̵ςȶầʐʢầËͅϳʢΒ̵ᵛầʐʢầ̮ȶ̵ʢΒȶầΎϒʢầʢαầˈȶΒȶ̵ςʢ˥Ѐ˥ầ
la seva continuïtat en els anys de vigència. El Pla també requereix preveure una partida 
ʢʄ̵̮͊ͅ˥ʄȶầȶ̵ϒȶ̑ầΆʢΒầȶầ̑ᵊʢЀʢʄϒʄ˥͋ầʐʢầ̮ʢαϒΒʢαᵛầʐʢầ˃̵ͅαầΆΒͅΆ˥αầͅầȶầςΒȶϳʦαầʐʢầαϒbvencions.  

 

1 Ƽʢαϒ̑ςȶςầʢЀςΒʢςầʐʢầ̑ᵊă̵˃ͅΒ̮ʢầȶ̵ϒȶ̑ầʐᵊȶϳȶ̑ϒȶʄ˥͋ầʐʢ̑αầƴ̑ȶ̵αᵛầȶˈΒʢˈȶςầᴛ3נמנ), per a municipis 
amb aplicació mitja -alta dels Plans, amb més de 10.000 habitants.  
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Està previst que el Pla també segueixi un procés de seguiment i avaluació, per comprovar 
periòdicament que s'estan assolint els objectius plantejats  ˥ầʢ̑ầˈΒȶϒầʐᵊȶΆ̑˥ʄȶʄ˥͋ầʐʢầ̑ʢαầ
mesures . 

L'informe de seguiment es planteja un cop transcorregut el primer bienni del Pla  (202 7): 
s'analitzen les tendències d'accidentalitat, i es valora com s'han iniciat a implantar les 
mesures plantejades. En cas que sigui necessari, es reorienten les prioritats del Pla en 
relació amb els àmbits més crítics.  

L'informe d'avaluació és un pas successiu en aquest procés, per tal de valorar si el municipi 
ha aplicat el pla , i el grau d'assoliment dels objectius marcats un cop finalitzat el termini de 
vigència . 

L'avaluació es durà a terme un any més tard del període de vigència del Pla (20 30 ). En els 
4 anys de vigència es preveu l'aplicació de mesures de millora (fins a finalitzar l'any 202 8), 
i s'espera a tenir dades tancades d'accidentalitat d'un any complet (20 29) per veure els 
seus efectes en les tendències de sinistralitat.  

Figura 1. Fases del  Pla local de seguretat viària 202 5-202 8 
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3.  f Ƽ fǗ|ƼăǗȫ făƄầq|ầŖᵊ ffăq|ũǗ ŖăǗ Ǘ 

|̑ầΆϒ̵ςầʐʢầΆȶΒς˥ʐȶầʐʢ̑ầƴ̑ȶầŖͅʄȶ̑ầʐʢầǉʢˈϒΒʢςȶςầȃ˥ɋΒ˥ȶầΆ̑ȶ̵ςʢ́ȶầ̑ȶầ̵ʢʄʢαα˥ςȶςầʐᵊʢαςϒʐ˥ȶΒầ
̑ᵊʢϳ̑ͅϒʄ˥͋ầʐʢ̑αầ̵˥ϳʢ̑̑αầʐʢầα˥̵˥αςΒȶ̑˥ςȶςầʐʢ̑ầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥ᵜầŖᵊȶ̵ɋ̑˥α˥ầʐʢ̑ầς˥Άϒαầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầ˥ầʐʢầ̑ʢαầ
ʐ˥˃ʢΒʢ̵ςαầʄ˥Βʄϒ̮αςɋ̵ʄ˥ʢαầΎϒʢầʢ̑αầʢ̵ϳ̑ͅςʢ̵ầΆͅʐʢ̵ầΒʢϳʢ̑ȶΒầ̑ᵊʢϳ̑ͅϒʄ˥͋ầʐʢầ̑ʢαầΆΒͅɽ̑ʢ̮ɋς˥Ύϒʢαầ
ˈʢ̵ʢΒȶ̑αầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầ˥ầȶ́ϒʐȶΒầʢ̵ầʢ̑ầʐ˥ααʢ̵ЅầΆͅαςʢΒ˥ͅΒầʐᵊʢαςΒȶςʥˈ˥ʢαầʐᵊȶʄςϒȶʄ˥͋ᵜ 

3.1.  Ç̵ͅςầʐʢầ̑ʢαầʐȶʐʢαầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ς 

Ŗᵊȶ̵ɋ̑˥α˥ầαᵊ˒ȶầ˃ʢςầΒʢαΆʢʄςʢầȶ̑αầϙ̑ς˥̮αầ3 anys ( 2021-2023 ), per detectar la problemàtica més 
recent.  

Lᵊ|αΆ̑ϒˈȶầʐʢầÇΒȶ̵ʄ̑ͅˮ ςʦầϒ̵ȶầΆͅɽ̑ȶʄ˥͋ầ˥̵˃ʢΒ˥ͅΒầȶầפᵜמממầ˒ȶɽ˥ςȶ̵ςαầ˥ầ̵ͅầʐ˥αΆͅαȶầȶầ˒ͅΒʢαầʐᵊȶΒȶầ
de Policia Local, en canvi , disposa de cos de vigilants municipals. La base de dades SIDAT 
ʦαầ̑ȶầ˃̵ͅςầʄ̵ͅαϒ̑ςȶʐȶầΆʢΒầȶầ̑ȶầʐ˥ȶˈ̵ͅα˥ầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςᵜầ|̵ầ̵ͅầʐ˥αΆͅαȶΒầʐʢầΆ̑ͅ˥ʄ˥ȶầ̑ͅʄȶ̑ᵛầʦαầ
ʢ̑ầfͅαầʐʢầƴ̑ͅ˥ʄ˥ȶầʐʢầ̑ȶầËʢ̵ʢΒȶ̑˥ςȶςầ˥ầšͅαᾳαầʐᵊ|αΎϒȶʐΒȶầΎϒ˥ầ˥̵ςʢΒϳʦầΎϒȶ̵ầʢαầΆΒͅʐϒʢ˥Ѐʢ̵ầ
accidents amb víctimes, tant en zona urbana com en i nterurbana; i es bolca de forma 
íntegra aquesta informació a la base de dades del Servei Català de Trànsit per al seu 
tractament al SIDAT.  

~αầͅɽ́ʢʄςʢầʐʢ̑ầƴ̑ȶầ̑ᵊȶ̵ɋ̑˥α˥ầʐʢầ̑ȶầα˥̵˥αςΒȶ̑˥ςȶςầʢ̵ầМ̵ͅȶầϒΒɽȶ̵ȶ i ςΒȶϳʢααʢΒȶầϒΒɽȶ̵ȶᵜầǉᵊ˒ȶầ
considerat travessera urbana el tram de la carretera T-700 des del PK 0+900 fins al PK 
1+920ᵛầȶ̮ɽầʢ̑ầ̵̮ͅầʐᵊȶϳ˥̵ˈϒʐȶầʐʢầfȶςȶ̑ϒ̵Ѕȶầʢ̵ầςΒȶ̮ầϒΒɽà. També , αᵊ˒ȶầʄ̵ͅα˥ʐʢΒȶςầ̑ȶầ
carretera TV -7007 des del PK 0+950 fins al PK 1+400.  

f̮ͅΆ̑ʢ̮ʢ̵ςɋΒ˥ȶ̮ʢ̵ςᵛầαᵊ˒ȶầʄ̵ͅα˥ʐʢΒȶςầȶ̑αầʢ˃ʢʄςʢαầʐʢầ̑ᵊʢαςϒʐ˥ầ̑ᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầΒʢˈ˥αςΒȶʐȶầʢ̵ 
ʄȶΒΒʢςʢΒȶᵛầςͅςầ˥ầαʢΒầʐʢầς˥ςϒ̑ȶΒ˥ςȶςầαϒΆΒȶ̮ϒ̵˥ʄ˥Άȶ̑ᵛầ́ȶầΎϒʢầʦαầ̵ͅầαᵊ˒ȶầʐʢςʢʄςȶςầ̑ȶầproblemàtica 
més marcada del municipi.  

3.2.  |ϳ̑ͅϒʄ˥͋ầʐʢầ̑ᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶς i lesivitat en zona  urbana  

A la xarxa viària urbana del municipi de ̑ᵊ|αΆ̑ϒˈȶầʐʢầÇΒȶ̵ʄ̑ͅˮ es registren un total de 4 
ȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầȶ̮ɽầϳˮʄς˥̮ʢαầʐϒΒȶ̵ςầ̑ᵊϙ̑ς˥̮ầςΒ˥ʢ̵̵˥ầᴛןנמנ- 2023). Tots els accidents αhəan registrat 
en zona urbana i han estat amb lesivitat lleu  (5 víctimes lleus).  Es destaca positivament la 
situació de zero ferits greus i mortals en zona urbana durant el període.  

Pel període (2021 -2023), en la base pròpia del s ȃ˥ˈ˥̑ȶ̵ςαầšϒ̵˥ʄ˥Άȶ̑αầʐʢầ̑ᵊ|αΆ̑ϒˈȶầʐʢầ
Francolí es registren els accidents amb danys materials (sense víctimes), registrant - se 8 
accidents en zona urbana.  
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Figura 2.  |ϳ̑ͅϒʄ˥͋ầʐʢ̑ầ̵̮ͅɽΒʢầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầȶ̮ɽầ˥ầαʢ̵αʢầϳˮʄς˥̮ʢαầȶ̑ầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥ầʐʢầ̑ᵊ|αΆ̑ϒˈȶầʐʢầÇΒȶ̵ʄ̑ͅˮᵛầ
2021-2023.  

 

Figura 3.  Evolució de la lesivitat de les víctimes  en zona urbana , 2021-2023  

 

En zona interurbana, la sinistralitat és més elevada, registrant - se 7 accidents amb víctimes 
anuals en el període, amb una tendència aparentment constant.  Aquests accidents van 
causar 2 víctimes greus i 22 víctimes lleus.  
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Figura 4.  |ϳ̑ͅϒʄ˥͋ầʐʢ̑ầ̵̮ͅɽΒʢầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςα en zona interurbana i lesivitat  ȶ̑ầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥ầʐᵊEspluga de 
Francolí , 2021-2023  

 

3.3.  Comparativa amb municipis similars  

Si es compara la sinistralitat de ̑ᵊ|αΆ̑ϒˈȶầʐʢầÇΒȶ̵ʄ̑ͅˮ amb la mitjana de municipis de 
Catalunya similars ( de menys de 5.000  habitants), s'observa que el municipi presenta  
nivells inferiors  als del seu grup poblacional, i als de la mitjana catalana.  

Ha de ser objecte de les mesures preventives per a ̑ᵊ|αΆ̑ϒˈȶầʐʢầÇΒȶ̵ʄ̑ͅˮ mantenir  la seva 
taxa de sinistralitat per càpita, situant -se per sota de la taxa mitjana dels municipis del seu 
grup poblacional.  

Figura 5.  ũ̮ͅɽΒʢầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầȶ̮ɽầϳˮʄς˥̮ʢαᴭןᵜמממầ˒ȶɽ˥ςȶ̵ςαầȶầ̑ᵊ|αΆ̑ϒˈȶầʐʢầÇΒȶ̵ʄ̑ͅˮ, mitjana de 
municipis de menys de 5.000  habitants i Catalunya (2021 -2023).   
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En no registrar -αʢầȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầˈΒʢϒầ˥ầ̮ͅΒςȶ̑ầȶ̑ầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥ầʐϒΒȶ̵ςầ̑ᵊϙ̑ς˥̮ầςΒ˥ʢ̵̵˥ᵛầʢl nivell de 
morts i ferits greus/1.000 habitants es troba molt per so ta de la mitjana del grup i de la 
mitjana catalana.  

Figura 6.  Nombre de ferits greus i morts/1.000 habitants a ̑ᵊ|αΆ̑ϒˈȶầʐʢầÇΒȶ̵ʄ̑ͅˮ, mitjana de municipis 
de menys de 5.000  habitants i Catalunya (2021 -2023).  

 

3.4.  Estacionalitat  

|̵ầ̑ᵊȶ̵ɋ̑˥α˥ầʐʢầ̑ᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầʢ̵ầ˃ϒ̵ʄ˥͋ầʐʢầ̑ᵊʢαςȶʄ˥̵ͅȶ̑˥ςȶςầʢαầʄ̵ͅα˥ʐʢΒȶầ̑ȶầʐ˥αςΒ˥ɽϒʄ˥͋ầʢ̵ầ
˃ϒ̵ʄ˥͋ầʐʢ̑ầ̮ʢαầʐʢầ̑ᵊȶ̵Ѕᵛầʢ̑ầʐ˥ȶầʐʢầ̑ȶầαʢς̮ȶ̵ȶầ˥ầʢ̑ầ̮̮ͅʢ̵ςầʐʢ̑ầʐ˥ȶᵜ 

3.4.1.  ƴʢΒầ̮ʢαầʐʢầ̑ᵊȶ̵Ѕ 

L'accidentalitat a ̑ᵊ|αΆ̑ϒˈȶầʐʢầÇΒȶ̵ʄ̑ͅˮ no mostra  ϒ̵ȶầςʢ̵ʐʥ̵ʄ˥ȶầ̮ȶΒʄȶʐȶầΆʢΒầ̑ᵊʢαςȶʄ˥̵ͅȶ̑˥ςȶςầ
del moment.  

Els quatre accidents registrats en zona urbana ˒ȶ̵ầʢαςȶςầʢ̵ầʢ̑αầ̮ʢᾳαầʐᵊȶɽΒ˥̑ᵛầ́ϒ̵Ѕᵛầ
setembre i octubre. ŖᵊȶςΒͅΆʢ̑̑ȶ̮ʢ̵ςầΒʢˈ˥αςΒȶςầʢ̵ầʢ̑ầΆʢΒˮͅʐʢầϳȶầςʢ̵˥Βầ̑̑ͅʄầʢ̑ầ̮ʢαầʐʢầαʢςʢ̮ɽΒʢᵜ 

En zona interurbana, e ls mesos amb més accidents han estat maig , setembre i  octubre 
(concentrant el 23,8 % el mes de maig i el 19,0% dels sinistres  la resta de mesos ; globalment 
el 61,9% dels accidents del període).  

Els mesos amb menys accidentalitat de mitjana ˒ȶ̵ầʢαςȶςầʢ̑ầ́ϒ̑˥̑ͅầ˥ầ̑ᵊȶˈͅαςᵜ 
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Figura 7.  q˥αςΒ˥ɽϒʄ˥͋ầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầΆʢΒầ̮ʢᾳα, zona interurbana (mitjana 2021-2023 ) 

 

Figura 8.  ũ̮ͅɽΒʢầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầΆʢΒầ̮ʢᾳα, zona interurbana  (evolució 2021-2023 ) 

 

3.4.2.  Per dia de la setmana  

No s'aprecia cap  patró en l'accidentalitat a ̑ᵊ|αΆ̑ϒˈȶầʐʢầÇΒȶ̵ʄ̑ͅˮ.  

SᵊͅɽαʢΒϳȶầΎϒʢ, en zona urbana, els accidents registrats van tenir lloc en dijous i dissabte 
(50%, respectivament). En zona interurbana, el dia de la setmana amb major accidentalitat 
és el dissabte ( 28,6 % dels accidents setmanals, en aquest dia de la setmana). El dia amb 
menor accidentalitat és dilluns  (4,8 %). 
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Figura 9.  q˥αςΒ˥ɽϒʄ˥͋ầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầΆʢΒầʐ˥ȶầʐʢầ̑ȶầαʢς̮ȶ̵ȶ, zona interurbana (mitjana 2021-2023 ) 

 

3.5.  Ǘ˥Άϒαầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςα 

Ŗᵊʢαςϒʐ˥ầʐʢầ̑ʢαầς˥Ά̑ͅͅˈ˥ʢαầʐʢầα˥̵˥αςΒʢầ̮ʦαầ˃ΒʢΎϓʢ̵ςαầΆʢΒ̮ʢςầϳ˥αϒȶ̑˥ςМȶΒầʢ̑αầ̮ȶ́ͅΒαầʄ̵ͅ˃̑˥ʄςʢαầ
del municipi, i comparar la seva evolució entre el període observat.  

˥ЀˮᵛầαᵊͅɽαʢΒϳȶầΎϒʢầʢ̵ầ̑ᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầΒʢ̑ȶς˥ϳȶầȶ ̑ᵊ|αΆ̑ϒˈȶầʐʢầÇΒȶ̵ʄ̑ͅˮ: 

Els quatre accidents registrat s ʢ̵ầМ̵ͅȶầϒΒɽȶ̵ȶầʐϒΒȶ̵ςầʢ̑ầΆʢΒˮͅʐʢầʐᵊʢαςϒʐ˥ầ(20 21-202 3) són: 
1 col·lisió frontolateral , 1 atropellament , 1 caiguda a la via  i 1 accident catalogat com a 
altres , on es desconeix la tipologia concreta del sinistre, no podent avaluar la causa 
ʐᵊȶΎϒʢας. 

|̵ầМ̵ͅȶầ˥̵ςʢΒϒΒɽȶ̵ȶầ̑ʢαầς˥Ά̑ͅͅˈ˥ʢαầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầ̮ʦαầ˃ΒʢΎϓʢ̵ςαầʢ̵ầʢ̑ầΆʢΒˮͅʐʢầα̵͋ les sortides 
de via  (57,1% dels accidents) i les col·lisions frontolaterals  (19,0%). 

Figura 10.  Ǘ˥Άϒαầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςầʐʢầςΒɋ̵α˥ςầamb víctimes en zona inter urbana (mitjana 2021-2023 ) 
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Els accidents amb víctimes greus del període, tots registrats en zona interurbana, són una 
caiguda en la via i una col·lisió lateral (50% dels accidents, respectivament).  

Ŗȶầʐ˥αςΒ˥ɽϒʄ˥͋ầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầʢ̵ầМ̵ͅȶầϒΒɽȶ̵ȶầa Espluga de Francolí difere ix a la que a la que 
presenta el conjunt d'accidents en zona urbana a Catalunya en relació amb la tipologia 
d'accident més comuna.  

Figura 11. Distribució dels accidents per tipus, comparativa amb Catalunya (2021 -2023).  

 

3.5.1.  Atropellaments  

Un atropellament és un accident en el qual es veuen implicats un vehicle i un vianant o un 
animal. A les zones urbanes hi ha molts punts de conflicte entre vianant i vehicle i, per tant, 
és interessant estudiar aquests accidents amb més deteniment.  

En els últims anys es registra un atropellament lleu en les vies urbanes, concretament l ᵊȶ̵Ѕầ
2021. Es valora positivament el baix Βʢˈ˥αςΒʢầʐᵊȶΎϒʢαςȶầς˥Ά̑ͅͅˈ˥ȶầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςầ˥ầαᵊȶ̵˥̮ȶầȶ̑ầ
municipi a treballar en millores sobre els desplaçament s a peu per eliminar els 
atropellament s del municipi.  

qᵊȶ̑ςΒȶầɽȶ̵ʐȶᵛầʢ̵ầМ̵ͅȶầ˥̵ςʢΒϒΒɽȶ̵ȶầ̵ͅầʢαầϳȶầΒʢˈ˥αςΒȶΒầʄȶΆầȶʄʄ˥ʐʢ̵ςầʐᵊȶΎϒʢαςȶầς˥Ά̑ͅͅˈ˥ȶ.  

̮ɽầȶΎϒʢαςầς˥Άϒαầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςầ̑ȶầΆͅαα˥ɽ˥̑˥ςȶςầʐʢầ̑ʢα˥̵ͅαầˈΒʢϒαầͅầ̮ͅΒςȶ̑αầʦαầȶ̑ςȶầ˥ᵛầΆʢΒầςȶ̵ςᵛầʄȶ̑ầ
treballar amb mesures específicament orientades a la millora de la seguretat en els 
desplaçaments a peu, establint mesures per a prevenir aquesta tipologia de s inistre.  

qʢầ̑ȶầʄ̮ͅΆȶΒȶς˥ϳȶầʐᵊ|αΆ̑ϒˈȶầʐʢầÇΒȶ̵ʄ̑ͅˮầȶ̮ɽầ̑ȶầ̮˥ς́ȶ̵ȶầʐʢầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥αầʐʢầfȶςȶ̑ϒ̵Ѕȶầα˥̮˥̑ȶΒαầ
(menys de 5.000 habita nςαᴜᵛầαᵊͅɽαʢΒϳȶầΎϒʢầʐϒΒȶ̵ςầʢ̑ầΆʢΒˮͅʐʢầȶ̵ȶ̑˥ςМȶςᵛầʢ̑ầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥ầʐϒΒȶ̵ςầ
̑ᵊϙltim bienni assoleix nivells per càpita inferiors als del seu grup poblacional, exceptuant 
̑ᵊȶ̵Ѕầןנמנầ̵ͅầΆΒʢαʢ̵ςȶầ̵˥ϳʢ̑̑αầαϒΆʢΒ˥ͅΒαᵜầ 
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Figura 12. ũ̮ͅɽΒʢầʐᵊȶςΒͅΆʢ̑̑ȶ̮ʢ̵ςαᴭןᵜמממầ˒ȶɽ˥ςȶ̵ςαᵛầ̑ᵊ|αΆ̑ϒˈȶầʐʢầÇΒȶ̵ʄ̑ͅˮ, mitjana de municipis de 
menys de 5.000  habitants i Catalunya (2021 -2023).  

 

3.6.  Factors de risc  

S'estudia la relació entre l'accidentalitat del municipi i els factors de risc detectats com a 
factors concurrents en els accidents. La detecció dels entorns crítics pel que fa a 
infraccions de la norma permetrà establir entorns o perfils de població prioritaris on actuar 
per preven ir els comportaments de risc.  

Segons la classificació elaborada del SIDAT, els accidents poden tenir associats 11 factors 
concurrents de risc:  

¶ Infracció d'una norma de circulació  
¶ Errada del conductor  
¶ Distracció  
¶ Malaltia o cansament del conductor  
¶ Alcohol o drogues  
¶ Velocitat inadequada  
¶ Avaria del vehicle  
¶ Mal estat del vehicle  
¶ Estat o condició de la via  
¶ Mal temps  
¶ Altres  

Els factor s de risc més registrat en zona urbana durant els últims tres anys han estat:  la 
˥̵˃Βȶʄʄ˥͋ầʐᵊϒ̵ȶầnorma de circulació , la distracció , ̑ᵊʢαςȶςầͅầʄ̵ͅʐ˥ʄ˥͋ầʐʢầ̑ȶầϳ˥ȶ i el consum 
ʐᵊȶ̑ʄͅ˒̑ͅầͅầʐΒͅˈϒʢα.  

En zona interurbana, el factor de risc  amb major recurrència en relació amb les causes 
ΆΒ˥̵ʄ˥Άȶ̑αầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶς ʐϒΒȶ̵ςầ̑ᵊϙ̑ς˥̮ầtrienni a ̑ᵊ|αΆ̑ϒˈȶầʐʢầÇΒȶ̵ʄ̑ͅˮ, és ̑ȶầ˥̵˃Βȶʄʄ˥͋ầʐᵊϒ̵ȶầ
norma de circulació (31,8%), la distracció (27,3 %), i ̑ᵊʢαςȶςầͅầʄ̵ͅʐ˥ʄ˥͋ầʐʢầ̑ȶầϳ˥ȶầᴛרןᵛנṯᴜᵜ 

קנᵛמ

ממᵛמ ממᵛמ

קמᵛמ קמᵛמ
שמᵛמ

רנᵛמ

ןעᵛמ
עעᵛמ

0,0

0,1

0,1

0,2

0,2

0,3

0,3

0,4

2021 2022 2023

L'Espluga de Francolí Municipis < 5.000 hab. Catalunya



ƴ̑ȶầŖͅʄȶ̑ầʐʢầǉʢˈϒΒʢςȶςầȃ˥ɋΒ˥ȶầʐʢầ̑ᵊ|αΆ̑ϒˈȶầʐʢầÇΒȶ̵ʄ̑ͅˮầפנמנ- 2028  

 

 11 

 

Figura 13.  q˥αςΒ˥ɽϒʄ˥͋ầʐʢầ̑ᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầΆʢΒầ˃ȶʄςͅΒαầʐʢầΒ˥αʄầʄ̵ͅʄϒΒΒʢ̵ςα, zona interurbana (2021-
2023 ). 

 

3.7.  Mitj à de transport  

Entre 20 21 i 202 3 el 66,7 % dels vehicles  implicats en accidents amb víctimes en zona 
urbana han sigut vehicles motoritzats  i 33,3 % vianants. Dins els vehicles motoritzats, el 
33,3 % han sigut turismes o furgonetes, i ̑ᵊןןᵛן% motocicletes, ciclomotors i vehicles 
pesants , respectivament .  

Figura 14.  Distribució de vehicles i vianants implicats en accidents de trànsit , zona urbana (mitjana 
2021-2023 ). 

 

En zona interurbana, el 90,6% dels vehicles  implicats han sigut vehicles motoritzats  i el 
9,4% bicicletes. Dins els vehicles motoritzats, el 59,4% han sigut turismes o furgonetes, el 
21,9% motocicletes i el 9,4% vehicles pesants.   
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En els 2 accidents greus del període, els implicats van ser 2 vehicles lleugers i 2 
motocicletes . 

Figura 15. Distribució de vehicles i vianants implicats en accidents de trànsit, zona interurbana 
(mitjana 2021 -2023).  
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4.  ƴǣũǗǉầq|ầfžũf|ũǗƼ făƄầqᵊ ffăq|ũǗǉ 

ƴʢΒầȶầ̑ȶầʐʢςʢʄʄ˥͋ầʐʢ̑αầʢ̵ςͅΒ̵αầʐʢầʄ̵ͅʄʢ̵ςΒȶʄ˥͋ầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầʐʢ̑ầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥ầȶ̑ầƴ̑ȶầȶʄςϒȶ̑ầפנמנ-
2028, s'han localitzat en un plànol SIG els accidents amb víctimes i sense registrats entre 
els anys 2021 i 2023 (base SIDAT  i base dels Vigilants Municipals ). S'ha representat:  

¶ Ubicació dels accidents  
¶ Distribució per anys  
¶ Lesivitat de les víctimes  
¶ Accidents per tipus  

S'han seleccionat, a partir dels mapes , les preocupacions transmeses pels responsables 
municipals i de la inspecció ocular realitzada al municipi durant el treball de camp, els 
entorns de major conflictivitat . 

Ç˥̵ȶ̮̑ʢ̵ςᵛầαᵊ˒ȶ̵ầαʢ̑ʢʄʄ˥̵ͅȶςầ13 entorns ȶ̮ɽầʄ̵ͅʄʢ̵ςΒȶʄ˥͋ầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầo amb percepció 
ʐᵊ˥̵αʢˈϒΒʢςȶςᵛầ̵ͅầαᵊinclou en:  

¶ PCA 1. Rotonda avinguda de Catalunya amb la carretera T -700 i el carrer Lluís 
Carulla  i Canals  

¶ PCA 2. Cruïlla de l'avinguda Lluís Companys amb el carrer de l'Ermita, el carrer Sor 
Mercè  Ferrer i el carrer de la Segarra  

¶ PPI 1. Rotonda del passeig Josep Maria Rendé Ventosa amb l'avinguda de 
Catalunya, la carretera T -700 i el carrer de la Font  

¶ PPI 2. Rotonda de la carretera TV -7001 amb avinguda de Catalunya, carrer d'en 
Canós, carrer Segrià i carretera de Montblanc  

¶ PPI 3. Cruïlla de l'avinguda de Catalunya amb carrer Molí de Guasc  
¶ PPI 4. Cruïlla de la carretera del Poblet amb les carreters T -700 i de les Masies  
¶ TPI 1. Carrer de la Bellavista  
¶ TPI 2. Travessera del Poblet  
¶ TPI 3. Carretera del Poblet  
¶ TPI 4. Carrer del Priorat  
¶ EE 1. Escola Martí Poch  
¶ EE 2. Escola Mare de Déu del Carme  
¶ EE 3. Escola Municipal de Música, plaça Montserrat Casals  

Ŗᵊȶ̵ɋ̑˥α˥ầʐʢ̑αầʢ̵ςͅΒ̵αầ˥ầ̑ʢαầΆΒͅΆͅαςʢαầʐʢầ̮ʢαϒΒʢαầαᵊ˥̵ʄ̑ͅϒầȶầʄ̵ͅς˥̵ϒȶʄ˥͋ầʢ̵ầʢ̑ầΆϒ̵ςầ9. En el 
ΆΒʢαʢ̵ςầʐͅʄϒ̮ʢ̵ςầαᵊȶ̵ȶ̑˥ςМȶΒȶ̵ầנầΆϒ̵ςs ȶ̮ɽầʄ̵ͅʄʢ̵ςΒȶʄ˥͋ầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầᴛƴf ᴜᵛầ8 punts o 
trams ȶ̮ɽầΆʢΒʄʢΆʄ˥͋ầʐᵊ˥̵αʢˈϒΒʢςȶςầᴛƴƴă o TPI) i 3 entorns escolars.  qᵊȶΎϒʢαςαầʢ̵ςͅΒ̵αᵛầעầ
Βʢˈ˥αςΒʢ̵ầȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςầʢ̵ầ̑ᵊϙ̑ς˥̮ầςΒ˥ʢ̵̵˥ᵜ 
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Taula 1. Entorns de risc a tractar al Pla: accidents amb i sense víctimes.  

 
Localització  

Accidents amb i sense 
víctimes  

Víctimes  

2021 2022  2023  Totals  Morts  Greus Lleus 

PCA 1 

Rotonda avinguda de Catalunya amb 
la carretera T -700 i el carrer Lluís 
Carulla  i Canals 

2 1 0 3 0 0 4 

PCA 2 

Cruïlla de l'avinguda Lluís Companys 
amb el carrer de l'Ermita, el carrer Sor 
Mercè  Ferrer i el carrer de la Segarra  

1 0 1 2 sense víctimes  

PPI 4 
Cruïlla de la carretera del Poblet amb 
les carreters T -700 i de les Masies   0 1 0 1 sense víctimes  

 Total PCA i Tca  3 2 1 6 0 0 4 

Font: base SIDAT (amb víctimes) i base dels Vigilants Municipals (sense víctimes) .  
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5.  CONDICIONANTS DE LA SEGURETAT VIÀRIA  

La diagnosi de l'estat actual de seguretat viària al municipi inclou una valoració realitzada 
in situ d'aquells elements condicionants que fan referència a la senyalització, a la visibilitat 
i a l'aparcament a la via pública, a les mesures de pacificació d e trànsit, i en general a 
l'aplicació de criteris de seguretat viària en la configuració urbanística de la ciutat.  

La taula següent sintetitza les observacions percebudes durant el treball de camp, que es 
desenvolupen amb més detall a continuació. Cal considerar que són valoracions 
genèriques a tot el municipi, que per les seves dimensions i estructura mostra elevada 
heterogeneïtat entre vies i zones. Tot i això, s'intenta posar l'accent en aquells aspectes a 
treballar en el conjunt del municipi.  

Taula 2.  Valoració de condicionants de la seguretat viària, zona urbana ̑ᵊ|αΆ̑ϒˈȶầʐʢầÇΒȶ̵ʄ̑ͅˮ (2024)  

AVALUACIÓ DE CONDICIONANTS DE SEGURETAT VIÀRIA   

Senyalització vertical   
Senyalització vertical ʄͅΒΒʢʄςȶầᴛɽ̵ͅầʢαςȶςầʐʢầ̮ȶ̵ςʢ̵˥̮ʢ̵ςᵛầϳ˥α˥ɽ̑ʢᵝᴜᵜ Millorable  
Hi ha senyalització vertical  als passos  de vianants sense semàfor.  Sí 
Senyalització horitzontal   
Senyalització horitzontal ʄͅΒΒʢʄςȶầᴛʐͅςȶʄ˥͋ᵛầɽ̵ͅầʢαςȶςầʐʢầ̮ȶ̵ςʢ̵˥̮ʢ̵ςᵛᵝᴜᵜ Millorable  
Hi ha senyalització horitzontal  per delimitar l'espai d'aparcament.  Millorable  
Hi ha senyalització horitzontal  de separació de carrils/sentits de circulació.  Millorable  
Bon estat de manteniment de la pintura en passos de vianants . Millorable  
Velocitat   
No es registren normalment velocitats excessives  en zona urbana  Millorable  
Els carrils de circulació tenen una amplada adequada  No 
Hi ha mesures de pacificació del trànsit  Sí 
Hi ha mesures físiques de reducció de velocitat  Sí 
Hi ha sovint senyals de límit de velocitat   Millorable  
Hi ha senyals de  control radar  No 
Accessibilitat dels vianants   
Les interseccions tenen dotació completa de passos de vianants.  No 
Els passos estan alineats amb les voreres, en l'itinerari natural de pas.  Sí 
Els passos de vianants tenen gual adaptat per a PMR.  Millorable  
Existeixen itineraris adaptats amb paviments podotàctils  No 
Hi ha voreres  al llarg de les vies.  Millorable  
L'amplada de les voreres és suficient.  Millorable  
Visibilitat   
La visibilitat  en els passos de vianants és correcta.  Millorable  
S'han aplicat mesures per millorar la visibilitat en els carrils amb aparcament.  Millorable  
S'han aplicat mesures per evitar obstruccions generades per contenidors.  Sí 
Bicicletes   
La xarxa de bicicletes té un disseny adequat i segur.  -  
Aparcament   
S'observa aparcament irregular  sobre les voreres, passos, doble filera...  Sí 
Hi ha aparcament quinquennal.  No 
Hi ha aparcament en semibateria amb visibilitat insuficient.  Sí 
Rotondes   
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La configuració de les rotondes és correcta (sense traçats tangencials)  Millorable  
Els passos de vianants en rotonda estan correctament ubicats  Sí 

5.1.  Senyalització  

És important que la senyalització es planegi de forma acurada i que sigui conseqüent amb 
l'objectiu que persegueix. La desorientació o distracció del conductor és un factor crucial 
que afecta la seguretat viària. Senyals difícils de veure o d'interpretar, que ofereixen massa 
informació o aquells situats en llocs inadequats, distreuen i confone n els conductors.  

5.1.1. Senyalització vertical  

La senyalització vertical a ̑ᵊ|αΆ̑ϒˈȶầʐʢầÇΒȶ̵ʄ̑ͅˮ en el nucli urbà , generalment , és completa , 
si bé no sempre presenta bon estat de manteniment , trobant -se en diverses situacions 
plaques envellides o doblegades. ǉᵊͅɽαʢΒϳȶầϒ̵ȶầʄͅΒΒʢʄςȶầαʢ̵Ѕȶ̑˥ςМȶʄ˥͋ầϳʢΒς˥ʄȶ̑ầʐʢ̑αầΆȶαᾳαầ
ʐʢầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαᵛầʢЀʄʢΆςϒȶ̵ςầȶ̑ˈϒ̵ȶầ̮ȶ̵ʄȶ̵ʈȶầʐᵊȶ̑ςϒΒȶầʐʢ̑αầαʢ̵Ѕȶ̑αầǉ-13 i la falta de més 
passos de vianants en les cruïlles.  

En la resta del municipi, pràcticament no hi ha senyalització vertical. La major part del 
municipi és de doble sentit de circulació i, per tant, no hi ha senyals verticals.  

La senyalització existent , majoritàriament,  es considera que compleix amb els objectius de 
claredat, simplicitat i uniformitat per la situació de la informació de la mobilitat actual. La 
ubicació dels senyals  és generalment correcta: visible per als conductors dels vehicles 
que circulen, i alhora no destorba la mobilitat a peu dels vianants exceptuant algun senyal ; 
tot i això, en algunes situacions es detecten plaques a grans alçades podent no ser 
detectades pels conductors.   

Cal tenir cura en la ubicació de senyals. Cal evitar l'excés d'informació en la senyalització, 
ja que el conductor té un temps limitat per a captar i llegir les indicacions. Una ubicació 
inadequada d'altres senyals, de mobiliari urbà o una vegetació crescu da en excés 
esdevenen obstacles visuals que fan que els senyals no es puguin llegir i, per tant, perdin 
la seva eficàcia. En arribar a interseccions, aquest tipus de disfuncions incrementen el risc.  

Especialment en els carrers del nucli urbà on els amples de vorera siguin escassos, s'ha 
d'evitar que els senyals constitueixin un més dels obstacles en la marxa a peu per les 
voreres. Els suports dels senyals, quan es troben a la part exterior de la vorer ȶᵛầαᵊ˒ȶ̵ầʐʢầ
situar a 60 cm de la part exterior de la vorada, deixant una amplada mínima lliure de vorera 
de 0,90 cm. Si no hi ha prou amplada, cal situar el senyal adossat a la façana.  

La forma, la dimensió i els colors  ʐʢầ̑ȶầʐͅςȶʄ˥͋ầʐʢầαʢ̵Ѕȶ̑αầ̮ϒ̵˥ʄ˥Άȶ̑αầαᵊȶ́ϒαςʢ̵ầȶầ̑ʢαầ
característiques que estableix el Catàleg oficial de senyals de circulació del Ministeri 
ʐᵊžɽΒʢαầƴϙɽ̑˥Ύϒʢαầ˥ầǗΒȶ̵αΆͅΒςαᵛầʢ̑αầΎϒȶ̑αầ˃˥ˈϒΒʢ̵ầʄ̮ͅầȶầȶ̵̵ʢЀầȶ̑ầƼʢˈ̑ȶ̮ʢ̵ςầˈʢ̵ʢΒȶ̑ầʐʢầ
circulació aprovat pel Reial  decret 13/1992, de 17 de gener (BOE de 31.12.1992).  
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Exemples de senyalització vertical adequada  

Imatge 1.  Carrer de Sant Miquel, llegibles i bon 
estat de manteniment  

Imatge 2.  Carrer de Joaquim Forn bon estat 
de manteniment  

  

Imatge 3.  Carrer de Lluís Carulla i Canals, 
senyalització S -13 

Imatge 4.  Avinguda de Catalunya, 
senyalització S -13 i velocitat màxima 30  km/h  

  

Imatge 5.  Carrer Terra Alta, plaques en bon 
estat  

 

 

 

En vies amb major volum de trànsit, els passos de vianants  han de tenir un reforç 
addicional en forma de senyalització prèvia. En aquests casos, un element important que 
s'aplica és la senyalització vertical prèvia en passos de vianants no semaforitzats a la xarxa 
bàsica.  

Al nucli urbà de  ̑ ᵊ|αΆ̑ϒˈȶầʐʢầÇΒȶ̵ʄ̑ͅˮ es detecten  passos de vianants que disposen d'aquest 
reforç. Però no a la resta del municipi, per la falta de passos pintats.  
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Exemples de senyalització vertical millorable  

Imatge 6.  Travessera de Poblet, placa en mal 
estat  

Imatge 7.  Carrer de les Sorteres, placa 
doblegada  

  

Imatge 8.  Carrer de les Sorteres, placa en 
mal esta i a gran alçada, difícil de ser 
percebuda  

Imatge 9.  Rambla Lluís Companys, placa 
envellida  

  

Imatge 10.  Carrer de les Sorte res, placa 
regirada  

Imatge 11.  Entrada rotonda pel carrer del 
Segrià, placa doblegada  
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5.1.2.  Senyalització horitzontal  

Els senyals horitzontals, o marques viàries, engloben el conjunt de línies, caràcters, símbols 
˥ầЀ˥˃Βʢαầ̮ȶΒʄȶςαầᾳɽΒʢầʢ̑ầΆȶϳ˥̮ʢ̵ςầʐʢầ̑ʢαầϳ˥ʢαầϒΒɽȶ̵ʢαầȶ̮ɽầ̑ᵊͅɽ́ʢʄς˥ϒầʐᵊȶʐϳʢΒς˥ΒᵛầͅΒ˥ʢ̵ςȶΒầ˥ầ
ordenar la circulació de tots els usuaris. La seva funció complement a els senyals 
ʐᵊȶɽȶ̑˥αȶ̮ʢ̵ςầ ˃˥Ѐͅαầ ͅầ ϳȶΒ˥ȶɽ̑ʢαᵛầ ʐʢ̑αầ αʢ̮ɋ˃ͅΒαầ ˥ầ ʐʢ̑αầ αʢ̵Ѕȶ̑αầ ϳʢΒς˥ʄȶ̑αᵛầ ˥ầ ʄ̵ͅςΒ˥ɽϒʢ˥Ѐầ
ȶϒˈ̮ʢ̵ςȶΒầ̑ȶầαʢˈϒΒʢςȶςᵛầ̑ᵊʢ˃˥ʄɋʄ˥ȶầ˥ầ̑ȶầʄ̮ͅͅʐ˥ςȶςầʐʢầ̑ȶầʄ˥Βʄϒ̑ȶʄ˥͋. 

La desorientació o distracció del conductor és un factor important que afecta la seguretat 
viària. Una bona senyalització horitzontal ajuda els conductors i contribueix a evitar 
distraccions o a què es produeixin situacions imprevistes que augmentin el ris ʄầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαᵜầ
En circumstàncies desafortunades, una senyalització deficient pot causar accidents 
evitables. És per això que cal un correcte manteniment de la senyalització horitzontal. En 
cas contrari oferim una idea de societat poc considerada envers les  normes de trànsit i 
ʄ̵ͅςΒ˥ɽϒ˧̮ầ˥̵ʐ˥Βʢʄςȶ̮ʢ̵ςầȶầȶϒˈ̮ʢ̵ςȶΒầ̑ȶầ˥̵ʐ˥αʄ˥Ά̑˥̵ȶầ˥ầ̑ᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςȶ̑˥ςȶςᵜ 

La inspecció ocular mostra que ̑ᵊ|αΆ̑ϒˈȶầʐʢầÇΒȶ̵ʄ̑ͅˮ disposa de senyalització horitzontal  
en tota la travessera  i en el nucli urbà , però en la resta del municipi no, detectant -se cruïlles 
sense regulació.  

En general,  ̑ᵊestat de  manteniment  de la senyalització horitzontal és correcte , si bé h i ha 
punts amb deficiències detectades per mal estat de la pintura i del ferm . 

Les zones més allunyades del centre és on cal reforçar la senyalització , especialment dels 
passos de vianants, ja que hi ha cruïlles sense dotació , així com pintar les marques de 
separació de carrils ͅầʐʢ̑˥̮˥ςȶΒầʢ̑αầʄͅΒʐ̵ͅαầʐᵊʢαςȶʄ˥̵ͅȶ̮ʢ̵ςᵜầ 

La manca de línia de detenció i de marques viàries de prioritat fan menys evident 
̑ᵊȶΆΒͅЀ˥̮ȶʄ˥͋ầ ȶầ ϒ̵ȶầ ʄΒϒ˧̑̑ȶầ ̵ͅầ ʢ̑ầ ʄ̵ͅʐϒʄςͅΒầ ̵ͅầ ςʦầ ̑ȶầ ΆΒ˥ͅΒ˥ςȶςᵜầ Ŗȶầ ̮ȶ̵ʄȶầ ʐᵊϒ̵ȶầ ɽ̵ͅȶầ
senyalització pot causar una part important de les col·lisions.  

Pel que fa a la delimitació dels espais de calçada, aquesta senyalització és fonamental per 
ʢϳ˥ςȶΒầ̑ᵊʢЀʄʦαầʐʢầϳʢ̑ͅʄ˥ςȶςầȶầ̑ʢαầϳ˥ʢαầϒΒɽȶ̵ʢαᵜ 

La dotació de passos al municipi és necessària encara que hi hagi poca presència de 
vianants i un trànsit baix. Els passos en cruïlles, no només donen seguretat als vianants 
α˥̵͋ầΎϒʢầςȶ̮ɽʦầʢϳ˥ʐʢ̵ʄ˥ʢ̵ầ̑ᵊȶΆΒͅЀ˥̮ȶʄ˥͋ầȶầϒ̵ȶầ˥̵ςʢΒαʢʄʄ˥͋ᵛầ̵ͅầʢ̑ầʄ̵ͅʐϒʄςͅΒầ˒ȶầʐᵊȶ̵ar més 
alerta i reduir la velocitat.  

La ubicació dels passos cal que  es trobi dins del natural itinerari a peu , quan no és així, els 
Άȶαᾳαầ̵ͅầαᵊϒς˥̑˥ςМʢ̵ầ˥ầʢ̑ầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςầȶααϒ̮ʢ˥Ѐầϒ̵ầ̮ȶ́ͅΒầ̵˥ϳʢ̑̑ầʐʢầΒ˥αʄầςΒȶϳʢααȶ̵ςầ˃ͅΒȶầʐᵊȶΎϒʢαςαầ
espais.  
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Exemples de senyalització horitzontal millorable  

Imatge 12.  Passeig de Canyelles, pintura en mal 
estat  

Imatge 13.  Carrer Sant Blai, cordó 
ʐᵊʢαςȶʄ˥̵ͅȶ̮ʢ̵ςầ̵ͅầʐʢ̑˥̮˥ςȶς 

  

Imatge 14.  Carrer de la Bellavista, espai no 
delimitat  

Imatge 15.  Carrer de Mossèn Sarret, espai no 
delimitat  

  

En relació amb les marques transversals : línies de detenció i cediu el pas, passos de 
ϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαᵛầΆΒͅ˒˥ɽ˥ʄ˥͋ầʐʢầΆȶΒȶʐȶầͅầʐᵊȶΆȶΒʄȶ̮ʢ̵ςᵛầМ̵ͅʢαầ˥ầΆ̑ȶʄʢαầʐᵊȶΆȶΒʄȶ̮ʢ̵ς hi ha certa  
heterogeneïtat . Les cruïlles del nucli urbà es troben ordenades , però si bé aquelles més 
allunyades no presenten aquesta regulació.  

Majoritàriament no αᵊͅɽαʢΒϳȶầȶầ̑ᵊ|αΆ̑ϒˈȶầʐʢầÇΒȶ̵ʄ̑ͅˮ el pintat de les marques longitudinals  
de separació de sentits de circulació, ja que molts  dels carrers bidireccionals són de 
seccions inferiors als 6 ,0 metres . 

Ǘȶ̑ầʄ̮ͅầαᵊ˒ȶầʢα̮ʢ̵ςȶςᵛầen alguns casos, ̑ᵊȶΆȶΒʄȶ̮ʢ̵ςầʢαầΒʢȶ̑˥ςМȶầᾳɽΒʢầ̑ȶầϳͅΒʢΒȶầʢ̵ầʢ̑αầ
carrers del centre. Tampoc es veu la delimitació dels espais de calçada i carrils 
ʐᵊʢαςȶʄ˥̵ͅȶ̮ʢ̵ςᵜầ Ύϒʢαςȶầαʢ̵Ѕȶ̑˥ςМȶʄ˥͋ầʦαầ˥̮ΆͅΒςȶ̵ςầΆʢΒầʢϳ˥ςȶΒầ̑ᵊʢЀʄʦαầʐʢầϳʢ̑ͅʄ˥ςȶςầȶầ̑ʢαầ
vies urbanes.  

A ̑ᵊ|αΆ̑ϒˈȶầʐʢầÇΒȶ̵ʄ̑ͅˮ cal que es completi la dotació de passos a les cruïlles. Els passo s 
ʢ̵ầʄΒϒ˧̑̑ʢαầʐ̵ͅʢ̵ầαʢˈϒΒʢςȶςầȶ̑αầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαᵛầΆʢΒ͊ầςȶ̮ɽʦầʢϳ˥ʐʢ̵ʄ˥ʢ̵ầ̑ᵊȶΆΒͅЀ˥̮ȶʄ˥͋ầȶầϒ̵ȶầ
˥̵ςʢΒαʢʄʄ˥͋ᵛầ̵ͅầʢ̑ầʄ̵ͅʐϒʄςͅΒầ˒ȶầʐᵊȶ̵ȶΒầ̮ʦαầȶ̑ʢΒςȶầ˥ầΒʢʐϒ˥Βầ̑ȶầϳʢ̑ͅʄ˥ςȶςᵜầ 

Cal destacar que en les urbanitzacions dels Casals i de les Carreteres no es detecta 
senyalització horitzontal.  
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Exemples de senyalització horitzontal de passos de vianants o necessitats  

Imatge 16.  Manca de passos de vianants, urbanització Carreras  

 

Imatge 17.  Manca de passos de vianants, urbanització els Casals  

 

Imatge 18.  Cruïlla carrer de la Bellavista amb 
carrer del Molí de Guasc, manca de passos de 
vianants  

Imatge 19.  fΒϒ˧̑̑ȶầʄȶΒΒʢΒầʐᵊ ̵αʢ̮̑ầf̑ȶϳʦầȶ̮ɽầ
carreter de les Sortetes, manca de passos de 
vianants  
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ǉͅϳ˥̵ςầʢαầʐʢςʢʄςʢ̵ầˈΒȶʢ̑̑ʢαầȶ̮ɽầΆ˥̵ςϒΒȶầˈΒͅˈȶầΎϒʢầʐʢ̑˥̮˥ςʢ̵ầ̑ᵊʢαΆȶ˥ầΒʢαʢΒϳȶςầΆʢΒầȶầМ̵ͅʢαầ
ʐʢầ ʄɋΒΒʢˈȶầ ˥ầ ʐʢαʄɋΒΒʢˈȶᵜầ Ύϒʢαςȶầ αʢ̵Ѕȶ̑˥ςМȶʄ˥͋ầ ̵ͅầ ʦαầ ̑ᵊȶʐ˥ʢ̵ςầ ΆʢΒầ Βʢααȶ̑ςȶΒầ ȶΎϒʢαςȶầ
˃ϒ̵ʄ˥̵ͅȶ̑˥ςȶςᵛầ́ȶầΎϒʢầȶΎϒʢαςȶầς˥Ά̑ͅͅˈ˥ȶầʐʢầΆ˥̵ςϒΒȶầʐʢ̑˥̮˥ςȶầ̑ȶầΆΒͅ˒˥ɽ˥ʄ˥͋ầʐᵊʢ̵ςΒȶʐȶ en una 
˥̵ςʢΒαʢʄʄ˥͋ầΎϒȶ̵ầʦαầΆΒʢϳ˥α˥ɽ̑ʢầΎϒʢầʢ̑ầϳʢ˒˥ʄ̑ʢầαᵊ˒˥ầΆϒˈϒ˥ầΎϒʢʐȶΒầ˥̮̮ͅɽ˥̑˥ςȶςầʢ̵ầʢ̑ầ̮˥ˈᵛầʐʢầ
manera que impedeixi o obstrueixi la circulació tran sversal. Caldria substituir aquests 
senyals per marques grogues en ziga -zaga.  

També , es detecta aquest tipus de graella per indicar zones on està prohibit 
̑ᵊʢαςȶʄ˥̵ͅȶ̮ʢ̵ςầʐʢầϳʢ˒˥ʄ̑ʢαᵛầʢ̵ầȶΎϒʢαςầʄȶαầ̑ȶầαʢ̵Ѕȶ̑˥ςМȶʄ˥͋ầȶʐ˥ʢ̵ςầαʢΒ˥ȶầϒ̵ȶầ̑ˮ̵˥ȶầˈΒͅˈȶầ
longitudinal contínua.  

Figura 16.  Funcionalitat Marca groga en ziga -zaga 

 

Figura 17. Funcionalitat Marca groga longitudinal contínua  

 

Font: Catàleg de marques vials: del Ministeri de Transports Mobilitat i Agencia Urbana  

Exemples de graelles grogues , senyalització incorrecte  

Imatge 20.  Travessera de Poblet, zona de càrrega i descàrrega  
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Imatge 21.  Carrer de Sant Miquel, zona de 
càrrega i descàrrega  

Imatge 22.  Carrer de Lluís Carulla  i Canals, 
zona de càrrega i descàrrega  

  

 

Imatge 23.  ƴ̑ȶʈȶầ ʐʢầ ̑ᵊ|αˈ̑ʦα˥ȶᵛầ ΆΒͅ˒˥ɽ˥ςầ
estacionar  

Imatge 24.  Carrer de Lluís Carulla  i Canals, 
prohibit estacionar  

  

5.2.  Mesures de pacificació de la velocitat en zona urbana  

La pacificació del trànsit a les vies urbanes consisteix a la intervenció mitjançant un conjunt 
de mesures encaminades a reduir la intensitat i velocitat dels vehicles per aconseguir un 
espai públic més amable i tranquil on el vehicle rodat sigui compatibl e amb els 
desplaçaments per als vianants de manera segura i confortable.  

Les solucions de pacificació donen resposta a diverses disfuncions que es poden apreciar 
en zones urbanes: inseguretat diària, deterioració de l'entorn  urbà, pol·lució sonora i 
atmosfèrica. Una circulació més lenta permet guanyar fluïdesa, reduir el soroll i la 
contaminació de l'aire. Incrementa la seguretat de tots els usuaris, tant per als vianants 
com per als automobilistes. La violència del xoc dismi nueix de manera exponencial amb la 
Βʢʐϒʄʄ˥͋ầʐʢầ̑ȶầϳʢ̑ͅʄ˥ςȶςᵜầ ˥Ѐˮầʄ̮ͅầ̑ȶầ̑ʢα˥ϳ˥ςȶςầʢ̵ầʄȶαầʐᵊȶςΒͅΆʢ̑̑ȶ̮ʢ̵ς. 

A ̑ᵊ|αΆ̑ϒˈȶầʐʢầÇΒȶ̵ʄ̑ͅˮ αᵊͅɽαʢΒϳȶầ̑ᵊȶΆ̑˥ʄȶʄ˥͋ầʐʢầ̮ʢαϒΒʢαầʐʢầΆȶʄ˥˃˥ʄȶʄ˥͋ầȶ̑ầ̵ϒʄ̑˥ᵟ 

-  Mesures de regulació i ordenació del trànsit : pacificació del nucli ( carrers de 
vianants, carrers de convivència , М̵ͅʢαầʐᵊʢЀʄ̑ϒα˥͋ầȶ̑ầςΒɋ̵α˥ςᴜ. 

-  Actuacions sobre la trajectòria dels vehicles : Desplaçament de l'eix de la 
trajectòria), avançament de la vorera, rotondes.  
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-  Elements reductors de la velocitat : Elevacions de la calçada, pas de vianants 
elevat s, coixí berlinès, elements prefabricats. Es detecta un ús adequat, amb 
elements senyalitzats, i en bon estat de manteniment. A la travessera del municipi, 
hi ha també estrenyiment de la calçada mitjançant la creació de mitjana pintada.   

Exemples de mesures de pacificació de la velocitat  

Imatge 25.  Carrer Lluís Carulla, banda 
reductora de velocitat  

Imatge 26.  Travessera de Poblet, banda 
reductora de velocitat  

 

Imatge 27.  Carrer Lluís Carulla, pas de vianants 
elevat  

 

Imatge 28.  Rotonda carretera TV -7001 amb 
ʄȶΒΒʢΒầʐᵊʢ̵ầfȶ̵͋αᵛầfȶΒΒʢΒầʐʢ̑ầǉʢˈΒ˥ɋầ˥ầʄȶΒΒʢςʢΒȶầ
de Montblanc  

 

Imatge 29.  fȶΒΒʢΒầ ʐᵊžΒ˥̑ͅầ Ň̵ͅΎϒʢΒʢαᵛầ ϳ˥ȶ̑ầ
pacificat  

 

Imatge 30.  Carretera T  ᵛầʢαΎϒʢ̵ȶầʐᵊȶαʢממק-
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Imatge 31.  Passeig de Meritxell Sarret (T -700), 
mitjana amb doble discontínua  

Imatge 32.  Carrer de Mossèn Cinto Verdaguer, 
banda reductora  

  

ầʐ˥ȶầʐᵊȶϳϒ˥ầʢ̑ầmunicipi, majoritàriament, disposa de vials bidireccionals. Hi ha carrers on 
̑ᵊȶ̮Ά̑ȶʐȶầ ʐ˥αΆ̵ͅ˥ɽ̑ʢầ ʢ̵ầ ʄȶ̑ʈȶʐȶầ ̵ͅầ ΆʢΒ̮ʢςầ ȶʄ̑̑ͅ˥Βầ ȶΎϒʢαςȶầ ɽ˥ʐ˥Βʢʄʄ˥̵ͅȶ̑˥ςȶςᵛầ ʄΒʢȶ̵ςầ
α˥ςϒȶʄ˥̵ͅαầʐᵊ˥̵αʢˈϒΒʢςȶςầʢ̵ςΒʢầϳʢ˒˥ʄ̑ʢαᵜầ|̑ầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥ᵛầ̑ᵊȶ̵Ѕầענמנᵛầȶ̮ɽầȶ́ϒʐȶầʐʢầ̑ᵊʢ̮ΆΒʢαȶầ
Doymo,  va redactar un Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible (EMUS) on es feia una 
proposta de sentits únics i de zones 30 km/h i 20 km/h , que caldrà desenvolupar de  cara 
als propers anys.  

Figura 18. Proposta de sentits únics i zones 20/30 km/h  

 

Ç̵ͅςᵟầ|αςϒʐ˥ầʐʢầšͅɽ˥̑˥ςȶςầǣΒɽȶ̵ȶầǉͅαςʢ̵˥ɽ̑ʢᵛầ ́ϒ̵ςȶ̮ʢ̵ςầʐʢầ̑ᵊ|αΆ̑ϒˈȶầʐʢầÇΒȶ̵ʄ̑ͅˮầ 

5.3.  Accessibilitat  

Ŗᵊȶʄʄʢαα˥ɽ˥̑˥ςȶςầʢ̵ầ̑ᵊʢ̵ςͅΒ̵ầϒΒɽɋᵛầ̑ȶầʐ˥αΆ̵ͅ˥ɽ˥̑˥ςȶςầʐᵊ˥ς˥̵ʢΒȶΒ˥αầɽʢ̵ầʐ˥ααʢ̵Ѕȶςαᵛầαϒ˃˥ʄ˥ʢ̵ςαầ˥ầ
lliures de barreres, implica major seguretat del vianant, evitant la seva circulació per la 
calçada quan no tenen alternativa de pas, i alhora incentiva a realitzar els desplaçaments 
ȶầΆʢϒầʢ̵ầ̑̑ͅʄầʐᵊϒς˥̑˥ςМȶΒầȶ̑ςΒʢαầ̮˥ς́ȶ̵αầʐʢầςΒȶ̵αΆͅΒςᵜ 
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|̵ςΒʢầʢ̑αầʐ˥ϳʢΒᾳαầȶαΆʢʄςʢαầȶầϳȶ̑ͅΒȶΒầʢ̵ầΒʢ̑ȶʄ˥͋ầȶ̮ɽầʢ̑ầˈΒȶϒầʐᵊȶʄʄʢαα˥ɽ˥̑˥ςȶςầʐʢầ̑ᵊ|αΆ̑ϒˈȶầʐʢầ
Francolí ʢαầʐʢαςȶʄȶầ̑ᵊestat d'urbanització i tipus de secció del carrer . En molts casos, als 
entorns urbans de Catalunya, es van dissenyar les àrees residencials prioritzant la xarxa 
viària i la mobilitat motoritzada. Una adequada distribució de l'espai per les diferents 
mobilitats genera situacions de major seguretat per a t ots els usuaris.  

Lᵊ|αΆ̑ϒˈȶầʐʢầÇΒȶ̵ʄ̑ͅˮ mostra poques seccions viàries amb un correcte equilibri de la 
ʐ˥αςΒ˥ɽϒʄ˥͋ầʐʢầ̑ᵊʢαΆȶ˥ ϳ˥ȶΒ˥ᵛầȶ̮ɽầϳͅΒʢΒʢαầʐᵊȶ̮Ά̑ʢầ̮ȶ́ͅΒầȶầנầ̮ầᴛȶʄʄʢαα˥ɽ̑ʢαᴜầ˥ầʄȶΒΒ˥̑αầʐʢầ
circulació entre 3,0 i 3,2 m d'ample, mesures recomanades per l'àmbit urbà.  

̑ầ̵ϒʄ̑˥ầʢαầʐʢςʢʄςʢ̵ầʄȶΒΒʢΒαầȶ̮ɽầϳͅΒʢΒʢαầ̮̑ͅςầʢαςΒʢςʢαầΎϒʢᵛầ́ϒ̵ςȶ̮ʢ̵ςầȶ̮ɽầ̑ᵊȶΆȶΒʄȶ̮ʢ̵ςầ
de vehicles, fa inaccessibles alguns carrers. A les urbanitzacions dels Casals i de Carreres , 
̑ᵊȶ̮Ά̑ȶʐȶầʐʢầ̑ʢαầϳͅΒʢΒʢαầ̵ͅầᾳ̑ầαʢΒầαϒ˃˥ʄ˥ʢ̵ςᵛầ˃ʢ̵ςầʢ̑αầʐʢαΆ̑ȶʈȶ̮ʢ̵ςαầȶầΆʢϒầʢαΆʢʄ˥ȶ̮̑ʢ̵ςầ
˥̵ʄ̮͊ͅʐʢαᵜầ ầ̮ʦαᵛầȶΎϒʢαςʢαầϳͅΒʢΒʢαầᾳ̑ʢ̵ầʢαςȶΒầΆ̑ʢ̵ʢαầʐᵊͅɽαςȶʄ̑ʢαᵛầʄ̮ͅầȶΒɽΒʢαầͅầαʢ̵Ѕȶ̑αầ
de trànsit, que afegeixen dificultat als desplaçaments.  

En el vial d el Molí de Guascᵛầʢαầʐʢςʢʄςȶầ̑ȶầ˥̮Ά̑ʢ̮ʢ̵ςȶʄ˥͋ầʐᵊ˥ς˥̵ʢΒȶΒ˥ầΆʢΒầȶầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαầΆΒͅςʢˈ˥ςαầ
amb pilones per tal de proporcionar , i al carrer Mossèn Sarret un itinerari en calçada pintat 
ȶ̮ɽầΆ˥̵ςϒΒȶᵜầ|̵ầȶΎϒʢαςầʐȶΒΒʢΒầʄȶαᵛầʢαầΒʢʄ̮ͅȶ̵ȶΒ˥ȶầΎϒʢầ̑ᵊ˥ς˥̵ʢΒȶΒ˥ầΆʢΒầȶầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαầʢας˥ˈϒʦαầ
habilitat al lateral oest, allunyant -̑ͅầʐʢ̑ầʄͅΒʐ͋ầʐᵊʢαςȶʄ˥̵ͅȶ̮ʢ̵ςầ˥ầȶ˥Ѐˮầʢϳ˥ςȶ̵ςầα˥ςϒȶʄ˥̵ͅαầʐʢầ
risc entre v ehicles i vianants.  

Existeixen al municipi trams de vorera amb forts pendents  o fins i tot amb escales, 
disfuncions que dificulten i incomoden els desplaçaments , especialment en el carrer Nou , 
on les voreres no només són estretes sinó que també estan configurades amb esglaons de 
gran alçada, sent totalment inaccessible per a persones amb mobilitat reduïda.  

Al carrer de les Sortetes , on el pendent del vial també és pronunciat es destaca 
positivament la barana metàl·lica implementada al lateral est  per facilitat els desplaçaments 
a peu dels vianants.  

 

Imatge 33.  Carrer del Molí de Guasc, itinerari 
per a vianants  

Imatge 34.  Carrer de les Sortetes, barana 
metàl·lica  
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Imatge 35.  Carrer de Mossèn Sarret, itinerari per a vianants pintat en calçada  

  

Ŗȶầʐ˥ȶˈ̵ͅα˥ầʐʢầ̑ᵊestat dels passos de vianants ȶầ̑ᵊ|αΆ̑ϒˈȶầʐʢầÇΒȶ̵ʄ̑ͅˮ identifica: dotació 
incompleta de passos,  amb moltes interseccions sense tots els passos de vianants 
necessaris,  si bé, els que hi ha, generalment, segueixen  ̑ ᵊ˥ς˥̵ʢΒȶΒ˥ầ̵ȶςϒΒȶ̑ầʐʢ̑αầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαᵜầŖȶầ
majoria dels passos de vianants no compten amb guals o rebaix accessible, i en 
ΒʢΆʢς˥ʐʢαầα˥ςϒȶʄ˥̵ͅαᵛầα˥ầ̑ᵊincorporen  el rebaix no acaba de ser accessible.  qᵊȶ̑ςΒȶầɽȶ̵ʐȶᵛầ
no hi ha  itinerari amb paviment podotàctil . 

|Ѐʢ̮Ά̑ʢαầʐᵊȶʄʄʢαα˥ɽ˥̑˥ςȶςầ̮˥̑̑ͅΒȶɽ̑ʢ 

Imatge 36.  Carrer Nou, voreres estretes amb 
escales  

Imatge 37.  Carrer Nou, voreres molt estretes  

 

Imatge 38.  Carrer de les Sortetes, vial 
bidireccional compartit amb vianants  

 

Imatge 39.  fȶΒΒʢΒầ ʐᵊ"̵ˈʢ̑ầ Ëϒ˥̮ʢΒɋᵛầ
estacionament de vehicles sobre de la vorera  
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Imatge 40.  Carrer del Priorat, vorera estreta 
ʢ̵ϳȶ˧ʐȶầΆʢΒầʢαʄͅʄʢ̑̑αầʐᵊȶΒɽΒʢα 

Imatge 41.  Carrer de Sant Antoni, voreres 
estretes  

  

Imatge 42.  Carrer de la Sagarra, vorera 
estreta envaïda per pal elèctric  

 

 

 

5.4.  Visibilitat i estacionament en la via pública  

Una de les problemàtiques de seguretat viària que es pot contemplar en nuclis compactes, 
i que explica part de l'accidentalitat a les seves cruïlles (principalment col·lisions 
frontolaterals, encalços i atropellaments), és la manca de visibilitat en inters eccions, entre 
conductors, i en passos de vianants, entre conductors i vianants.  

L'aparcament al carrer proporciona una separació física entre la calçada i la vorera. També 
contribueix a reduir la velocitat dels vehicles i permet a les persones accedir a la vorera 
directament des dels seus vehicles, augmentant l'activitat del carrer. P er aquestes raons, 
sovint es garanteix l'estacionament al carrer als districtes comercials.  

f̮ͅầȶầ̵ͅΒ̮ȶầˈʢ̵ʢΒȶ̑ᵛầʄȶ̑ầʢϳ˥ςȶΒầ̑ᵊʢαςȶʄ˥̵ͅȶ̮ʢ̵ςầʐʢầʄͅςЀʢαầͅầ̑ȶầϒɽ˥ʄȶʄ˥͋ầʐʢầʄ̵ͅςʢ̵˥ʐͅΒαầʐʢầ
brossa propers al pas de vianants en el costat per on ve el trànsit rodat. També la ubicació 
˥̮ΆΒ͊Ά˥ȶầʐᵊȶ̑ςΒʢαầʢ̑ʢ̮ʢ̵ςαầʄ̮ͅầΒʥς̑ͅαầʐʢầΆϒɽ̑˥ʄ˥ςȶςᵛầϳʢˈʢςȶʄ˥͋ầʢЀʄʢαα˥ϳȶᵛ etc. pot afectar 
la seguretat viària i el desplaçament segur.  

ǉᵊͅɽαʢΒϳʢ̵ầᾳϳ˥̵ςầȶầ̑ᵊ|αΆ̑ϒˈȶầʐʢầÇΒȶ̵ʄ̑ͅˮ α˥ςϒȶʄ˥̵ͅαầʐᵊobstrucció de la visibilitat en cruïlles 
i passos de vianants causades per  ϒ̵ȶầʐ˥αςΒ˥ɽϒʄ˥͋ầ˥̵ȶʐʢΎϒȶʐȶầʐᵊȶΆȶΒʄȶ̮ʢ̵ςầʐʢầϳʢ˒˥ʄ̑ʢαᵛầ
que dificulta la visibilitat dels passos de vianants i les cruïlles . Es detecten casos de 
ϳʢ˒˥ʄ̑ʢαầʢαςȶʄ˥̵ͅȶςαầʄͅΒΒʢʄςȶ̮ʢ̵ςầΎϒʢầΆʢΒ́ϒʐ˥Ύϒʢ̵ầ̑ȶầϳ˥α˥ɽ˥̑˥ςȶςầʐᵊ˥̵ςʢΒαʢʄʄ˥̵ͅαầ̑ȶầϒɽ˥ʄȶʄ˥͋ầ
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de contenidors de brossa propers a la cruïlla, la disposició de mobiliari urbà, el manteniment 
ʐʢầ̑ᵊȶΒɽΒȶςᵜᵜᵜầʐȶϳȶ̵ςầȶ̑ầΆȶαầʐʢầϳ˥ȶ̵ȶ̵ςαầʢ̵ầʢ̑ầʄͅαςȶςầΆʢΒầ̵ͅầϳʢầʢ̑ầςΒɋ̵α˥ςầΒͅʐȶςᵜầ 

En general , els cordons d'estacionament que arriben a tocar de la intersecció i del pas de 
vianants generen que el conductor en aproximació no tingui visibilitat dels ramals contraris 
a la cruïlla i dels vianants creuant fins que no gira i es troba dins de la cruïlla. Si el vehicle 
estacionat és un pesant, l'obstrucció de visibilitat és major.  

Les interseccions amb configuració en xamfrà, poden generar manca de visibilitat per 
̑ᵊʢαςȶʄ˥̵ͅȶ̮ʢ̵ςầʐʢầϳʢ˒˥ʄ̑ʢαầȶầ̑ʢαầʄȶ̵ς̵ͅȶʐʢαầͅầ̑ȶầϒɽ˥ʄȶʄ˥͋ầʐʢầʄ̵ͅςʢ̵˥ʐͅΒαầʐʢầɽΒͅααȶᵛầ
dificultant la visibilitat de les interseccions i dels passos de vianants que es trobi n en 
aquestes.  

Com a norma general, cal evitar l'estacionament de cotxes o la ubicació impròpia d'altres 
elements com rètols de publicitat, vegetació excessiva, etc. pot afectar la seguretat viària 
i el desplaçament segur.  

Si bé, es detecten algunes mesures per millorar la visibilitat horitzontal, és necessari que 
el municipi continuï  treballant en aquests aspectes,  com per exemple amb  ̑ᵊʢЀʢʄϒʄ˥͋ầ
ʐᵊȶ̮Ά̑˥ȶʄ˥̵ͅαầΆϒ̵ςϒȶ̑αầʐʢầϳͅΒʢΒȶầᴛᵎͅΒʢ̑̑ʢαᵏᴜầͅầȶΆȶΒʄȶ̮ʢ̵ςαầʐʢầ̮ͅςͅʄ˥ʄ̑ʢςʢαầ˥ầɽ˥ʄ˥ʄ̑ʢςʢαầ
ȶɽȶ̵αầʐᵊϒ̵ầΆȶαầͅầȶầΆΒͅΆầʐᵊϒ̵ȶầʄΒϒ˧̑̑ȶᵜầ 

Exemples de visibilitat correcta  

Imatge 43.  Carrer de Mossèn Sarret, avançament de la vorera i estacionament de motocicletes 
previ al pas  

  

Imatge 44.  Carrer de Mossèn Sarret, 
estacionament previ al pas prohibit  
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Exemples de visibilitat millorable  

Imatge 45.  Avinguda de Catalunya, 
estacionament a tocar de pas  

Imatge 46.  Carrer Lluís Carulla, estacionament 
permès a tocar de pas  

  

Imatge 47.  Carrer ʐᵊ ̵αʢ̮̑ầ f̑ȶϳʦᵛầ
estacionament a tocar de pas (zona escolar)  

Imatge 48.   

 

 

 

Les disfuncions de visibilitat són especialment greus en proximitat a entorns sensibles, com 
centres escolars, centres de salut, residències de gent gran... on es concentra una 
important afluència de persones, algunes amb necessitats especials.  

En el cas de centres escolars, la presència de nens requereix un reforç de la seguretat 
garantint la visibilitat. A causa de la seva menor alçada els obstacles abans de pas són 
ʢ̵ʄȶΒȶầ̮ʦαầʐʢςʢΒ̮˥̵ȶ̵ςαᵜầǗȶ̮ɽʦầαᵊ˒ȶầʐʢầʄ̵ͅα˥ʐʢΒȶΒầΎϒʢầΆͅʐʢ̵ầςΒͅɽȶΒ- se infants j ugant i 
corrent, que poden envair la calçada i el conductor ha de tenir una visual oberta per poder 
reaccionar en cas de necessitat.  

|̵ầʢ̑ầʄȶαầʐʢầМ̵ͅʢαầȶ̮ɽầȶςΒȶʄʄ˥͋ầʐʢầˈʢ̵ςầˈΒȶ̵ầͅầΆʢΒᾳ̵ʢαầȶ̮ɽầ̮ͅɽ˥̑˥ςȶςầΒʢʐϒ˧ʐȶᵛầαᵊ˒ȶầʐʢầ
facilitar la visibilitat en els creuaments des de la vorera, per tal que es pugui iniciar el 
creuament amb seguretat i completa visibilitat mútua entre conductors i vian ants.  

Una altra configuració que comporta problemes de visibilitat és ̑ᵊʢαςȶʄ˥̵ͅȶ̮ʢ̵ςầʢ̵ầɽȶςʢΒ˥ȶầ
o en semibateria  a tocar del carril de circulació, perquè el seu disseny és per a entrar de 
cara i sortir marxa enrere i, per tant, sense gaire visibilitat. Amb la disposició de bateria 
˥̵ϳʢΒαȶầᴛȶʄʄʦαầȶầ̑ȶầΆ̑ȶʈȶầ̮ȶΒЀȶầʢ̵ΒʢΒʢầ˥ầᾳΒς˥ʐȶầ̮ȶΒЀȶầʢ̵ʐȶϳȶ̵ςᴜầαᵊʢϳ˥ςʢ̵ầΆΒͅɽ̑ʢ̮ʢαầʐʢ 
visibilitat deficient.  
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Ύϒʢαςȶầ̮ͅʐȶ̑˥ςȶςầʐᵊʢαςȶʄ˥̵ͅȶ̮ʢ̵ςầ̮ʦαầαʢˈϒΒầᴛαʢ̮˥ɽȶςʢΒ˥ȶầ˥̵ϳʢΒαȶᴜầno αᵊ˒ȶầςΒͅɽȶςầa 
̑ᵊ|αΆ̑ϒˈȶầʐʢầÇΒȶ̵ʄ̑ͅˮᵛầα˥ầɽʦầαᵊ˒ȶ̵ầςΒͅɽȶςầМ̵ͅʢαầʐᵊʢαςȶʄ˥̵ͅȶ̮ʢ̵ςầʢ̵ầαʢ̮˥ɽȶςʢΒ˥ȶầΎϒʢầΆͅʐʢ̵ầ
convertir -αʢầʢ̵ầαʢ̮˥ɽȶςʢΒ˥ȶầ˥̵ϳʢΒαȶầ˥ầʐᵊȶΎϒʢαςȶầ̮ȶ̵ʢΒȶầ̮˥̑̑ͅΒȶΒầ̑ȶầϳ˥α˥ɽ˥̑˥ςȶςᵛầcom per 
exemple  al carrer Anselm Clavé (entorn del CAP), al carrer Lluís Carulla i al Passeig de 
fȶ̵Ѕʢ̑̑ʢαᵛầʢ̵ςΒʢầʐᵊȶ̑ςΒʢα. 

|Ѐʢ̮Ά̑ʢαầʐᵊȶΆȶΒʄȶ̮ʢ̵ςầ˥ΒΒʢˈϒ̑ȶΒαᵜ 

Imatge 49.  Carrer Anselm Clavé  

  

Imatge 50.  Carrer Lluís Carulla, entorn escolat  Imatge 51.  Passeig de Canyelles  

  

5.5.  Infraestructura per a vianants  

Sintetitzant els efectes dels elements analitzats prèviament sobre el grup més vulnerable 
entre les usuàries de la via pública, els vianants, en el nucli de l ᵊ|αΆ̑ϒˈȶầʐʢầÇΒȶ̵ʄ̑ͅˮ αᵊ˒ȶầ
ʐʢςʢʄςȶςầ̑ᵊʢЀ˥αςʥ̵ʄ˥ȶầʐᵊentorns no segurs situats dins dels itineraris per als vianants , 
derivats de:  

1. Elements físics que generen un risc:  
-  Una dolenta ubicació del mobiliari urbà: pilons, escocells, jardineres, bancs, 

semàfors o senyals amb elements sortints o a baixa altura...  
-  Elements d'arbrat i jardineria mal situats:  branques baixes,  troncs desviats...  
-  Elements de perill derivats de defectes de conservació o instal·lació: trencament 

de paviments, sorra escampada, forats,  ressalts en tapes o registres...  Aquesta 
problemàtica principalment es detecta a la urbanització de les Carreres.  

-  Elements de perill derivats de les instal·lacions temporals incorrectament 
abalisades: bastides,  obres en la via pública, exposicions temporals...  
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2. Els derivats de la coexistència del vianant amb el vehicle:  
-  Mentre existeixi una discriminació d'itineraris, la possibilitat que es produeixin 

accidents o atropellaments es limita en la majoria de les situacions als punts on es 
fa inevitable la intersecció dels trànsits, en els encreuaments, en les àrees de 
platafo rma única amb circulació mixta, en les entrades als garatges, etc.  

-  Proximitat de les zones d'aparcament dels vehicles de les bandes 
d'encreuament.  

-  Vies ràpides  que si bé,  no conviden  a la infracció,  si poden  provocar  la relaxació  
per  part  dels conductors de les obligacions regulades per senyals visuals,  
semafòriques,  passos de zebra...  

-  Voreres  insuficientment  amples.  Com criteri  vàlid  pot  establir - se que el 40% de 
l'espai  en els carrers ha de destinar - se als vianants.  

-  Carrers amb amplades inferiors als 9 metres entre façanes sense tractament de 
prioritat per als  vianants.  

-  Distància  excessiva  entre  passos  per  a vianants  o cruïlles sense passos de vianants . 
Un vianant  no s'hauria  de desviar  més de 50 -100 metres de la seva trajectòria 
normal per motius aliens a la seva voluntat.  

-  Inexistència  de camins  escolars.  Ha de ser  segur  poder  caminar  des  del  domicili  a 
l'escola  i tant  els municipis com les famílies han de treballar per a aconseguir la 
seguretat i comoditat suficient.  

Tenint en compte que la mobilitat en vehicle privat a la zona urbana representa 
aproximadament el 63 % dels desplaçaments i la mobilitat a peu gairebé arriba al 34 % dels 
desplaçaments urbans, queda clar que s'ha d'intentar  canvia r i millorar la distribució de les 
seccions dels carrers per tal d ᵊ˥̮Άϒ̑αȶΒầ̑ȶầ̮ͅɽ˥̑˥ςȶςầȶầΆʢϒ. 

Exemples de situacions de risc a la xarxa per a vianants.  

Imatge 52.  Vial bidireccional  compartit per 
vianants i vehicles amb manca de visibilitat, 
carrer de Sant Miquel  

Imatge 53.  Exemple de cruïlla urbanització dels 
Casals, interseccions sense passos de vianants  
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Imatge 54.  Exemple de cruïlla urbanització 
Carrera, intersecció sense passos de vianants i 
ferm en mal estat  

 

 

 

5.6.  Infraestructura de la xarxa pedalable  

Ȇầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥ầʐʢầ̑ᵊ|αΆ̑ϒˈȶầʐʢầÇΒȶ̵ʄ̑ͅˮầȶầ˒ͅΒʢαầʐᵊȶΒȶầ̵ͅầʐ˥αΆͅαȶầʐʢầЀȶΒЀȶầΆʢʐȶ̑ȶɽ̑ʢầ˒ȶɽ˥̑˥ςȶʐȶᵛầ
si bé durant la inspecció ocular no es va observar un ús destacable de la bicicleta i VMP. 
Una millora de l'oferta per aquests tipus de mobilitat podria generar un increment 
addicional de la mobilitat i una reducció de mitjans motoritzats, a més de millorar la 
seˈϒΒʢςȶςầʐᵊȶΎϒʢαςαầ̮ͅʐʢαầ̮ʦαầϳϒ̵̑ʢΒȶɽ̑ʢαᵜầ 

Tenint en compte l es dimensions del municipi i el baix volum de bicicletes seria 
Βʢʄ̮ͅȶ̵ȶɽ̑ʢầʢαςȶɽ̑˥Βầϳ˥ʢαầȶ̮ɽầʄ̵ͅϳ˥ϳʥ̵ʄ˥ȶầʐᵊϒᾳαᵛầ̵ͅầ̑ʢαầɽ˥ʄ˥ʄ̑ʢςʢαầʄ̮ͅΆȶΒςʢ˥Ѐ˥̵ầʢαΆȶ˥ en 
calçada  amb els vehicles motoritzats . 

El municipi disposa ʐᵊϒ̵ầ|αςϒʐ˥ầʐʢầšͅɽ˥̑˥ςȶςầǣΒɽȶ̵ȶầon es defineixen els espais adaptats a 
una mobilitat a peu segura , i la possible xarxa de bicicletes o, en aquest cas de baixos 
ϳ̑ͅϒ̮αᵛầʐʢầЀȶΒЀȶầʐʢầʄ̵ͅϳ˥ϳʥ̵ʄ˥ȶầʐᵊϒᾳαᵜ 
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5.7.  Rotondes  

qʢầ̑ᵊͅɽαʢΒϳȶʄ˥͋ầʐʢ̑αầˈ˥ΒȶςͅΒ˥αầʐʢ̑ầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥ầʢαầʐʢςʢʄςȶầϒ̵ȶầʄ̵ͅ˃˥ˈϒΒȶʄ˥͋ầinsegura, si bé,  les 
Βͅς̵ͅʐʢαầ̵ͅầα̵͋ầΆϒ̵ςαầʐʢầʄ̵ͅʄʢ̵ςΒȶʄ˥͋ầʐᵊȶʄʄ˥ʐʢ̵ςαầʢ̵ầʢ̑αầϙ̑ς˥̮αầȶ̵Ѕαᵜ 

Els giratoris amb disfuncions  Ύϒʢầʢαầʐʢςʢʄςʢ̵ầʢ̵ầʢ̑ầ̮ϒ̵˥ʄ˥Ά˥ầʐʢầ̑ᵊ|αΆ̑ϒˈȶầʐʢầÇΒȶ̵ʄ̑ͅˮầα̵͋ầ
les següents:  

Rotonda T -700 amb carrer de Lluís Carulla  i Canals i avinguda de Catalunya  

El giratori Ύϒʢầαᵊʢ̵ʄȶΒΒʢˈȶầʐᵊͅΒʐʢ̵ȶΒầ̑ȶầʄΒϒ˧̑̑ȶầΆΒʢαʢ̵ςȶầϒ̵ầᾳɽΒʢầȶ̮Ά̑ʢầʢЀʄʢαα˥ϒầᴛקᵛמầ̮ʢςΒʢαầ
aproximadament). Aquesta configuració incita a la circulació a velocitats elevades.  

Ŗᵊȶ̵ʢ̑̑ȶầ˥̵ςʢΒ˥ͅΒầʐʢầ̑ȶầΒͅς̵ͅʐȶầestà dissenyada per acollir doble carril de circulació, si bé els 
ϳ˥ȶ̑αầʐᵊʢ̵ςΒȶʐȶầ˥ầᾳΒς˥ʐȶầʐᵊȶΎϒʢαςȶầα̵͋ầʐᵊϒ̵ầϙ̵˥ʄầʄȶΒΒ˥̑ầΆʢΒầαʢ̵ς˥ς de circulació. Aquesta 
diveΒˈʥ̵ʄ˥ȶầ ʢ̵ςΒʢầ ̑ᵊȶ̵ʢ̑̑ȶầ ˥̵ςʢΒ˥ͅΒầ ˥ầ ʢ̑αầ Βȶ̮ȶ̑αầ ʐʢầ ̑ȶầ Βͅς̵ͅʐȶầ Άͅςầ ΆͅΒςȶΒầ ȶầ α˥ςϒȶʄ˥̵ͅαầ
ʐᵊ˥̵αʢˈϒΒʢςȶςᵜầ 

qᵊȶ̑ςΒȶầɽȶ̵ʐȶᵛầ̑ᵊȶ̮Ά̑ȶʐȶầʐʢ̑ầΒȶ̮ȶ̑ầʐᵊȶʄʄʦαầʐʢαầʐʢ̑ầʄȶΒΒʢΒầʐʢầŖ̑ϒˮαầʐʢầfȶΒϒ̑̑ȶầi Canals és 
excessiva, incrementant les possibilitats en les maniobres de  gir i els punts de conflicte 
entre vehicles.  

Figura 19.  Disfuncions de la rotonda ctra T.700 amb c. Lluís Carulla i av. de Catalunya  

 

Imatge 55.  Imatges rotonda ctra T.700 amb c. Lluís Carulla i c. Joan Maragall II  
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Rotonda avinguda Catalunya  ȶ̮ɽầʄȶΒΒʢΒầʐᵊʢ̵ầfȶ̵͋αᵛầʄȶΒΒʢΒầʐʢ̑ầǉʢˈΒ˥ɋầ˥ầʄȶΒΒʢςʢΒȶầʐʢầ
Montblanc  

|αầςΒȶʄςȶầʐᵊϒ̵ȶầʄΒϒ˧̑̑ȶầΒʢˈϒ̑ȶʐȶầΆʢΒầϒ̵ȶầΒͅς̵ͅʐȶầ̵ͅầ˥̵ςʢΒαʢΎϒʢ̵ầʄ˥̵c vials. En el giratori es 
detecten ramals de la rotonda totalment rectilinis amb insuficient deflexió, situació que 
˥̵ʄ˥ςȶầȶầʢ̵ςΒȶΒầȶầϳʢ̑ͅʄ˥ςȶςαầʢ̑ʢϳȶʐʢαᵜầƴʢΒầςȶ̑ầʐʢầʄ̵ͅςΒ̑ͅȶΒầ̑ȶầϳʢ̑ͅʄ˥ςȶςầʐᵊʢ̵ςΒȶʐȶầʦαầ˥̮ΆͅΒςȶ̵ςầ
la coexistència entre una correcta senyalit zació de trànsit i un disseny de la via que 
ΒʢΆΒʢαʢ̵ς˥ầϒ̵ầ˃ȶʄςͅΒầ̑˥̮˥ςȶʐͅΒầʐʢầ̑ȶầϳʢ̑ͅʄ˥ςȶςᵜầf̮ͅầΆʢΒầʢЀʢ̮Ά̑ʢᵛầΒȶʐ˥αầΆʢς˥ςαầʐᵊȶʄʄʦαầ˥ầ
ʢαςΒʢ̵Ѕ˥̮ʢ̵ςầʐʢ̑αầʄȶΒΒ˥̑αầʐᵊʢ̵ςΒȶʐȶầ˥ầᾳΒς˥ʐȶᵜ 

Ŗᵊȶ̮Ά̑ȶʐȶầʐʢầ̑ᵊȶ̵ʢ̑̑ȶầ˥̵ςʢΒ˥ͅΒầʐʢ̑ầˈ˥ΒȶςͅΒ˥ầpresenta seccions diferents depenent del tram, 
aquest desequilibri  tan marcat  pot portar a possibles sortides de la via.  A més, els angles 
de gir de la rotonda no αᵊȶ́ϒαςȶầȶầ̑ʢαầʄȶΒȶʄςʢΒˮας˥Ύϒʢαầʐʢầ̑ᵊʢ̵ςͅΒ̵ᵛầʐʢςʢʄςȶ̵ς- se dificultats 
ʢ̵ầ̑ʢαầ̮ȶ̵˥ͅɽΒʢαầʐʢầˈ˥ΒầʐᵊȶΎϒʢ̑̑αầϳʢ˒˥ʄ̑ʢαầʐʢầ̮ȶ́ͅΒαầʐ˥̮ʢ̵α˥̵ͅαầᴛautobusos , etc.).  

Ǘȶ̮ɽʦᵛầ˒˥ầ˒ȶầϒ̵ȶầΆȶΒȶʐȶầʐᵊȶϒςͅɽϙαầȶầ̑ᵊ˥̵ςʢΒ˥ͅΒầʐʢầ̑ȶầΒͅς̵ͅʐȶᵛầα˥ςϒȶʄ˥͋ầΎϒʢầΆͅςầinterrompre 
el flux de trànsit , provocant obstruccions i situacions de risc per a la resta de conductors.  

Figura 20.  Disfuncions de la rotonda carretera TV-ןממקầȶ̮ɽầʄȶΒΒʢΒầʐᵊʢ̵ầfȶ̵͋αᵛầʄȶΒΒʢΒầʐʢ̑ầǉʢˈΒ˥ɋầ˥ầ
carretera de Montblanc  
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Figura 21. Imatges rotonda carretera TV  ầȶ̮ɽầʄȶΒΒʢΒầʐᵊʢ̵ầCanós, carrer del Segrià i carreteraןממק-
de Montblanc  

  

 

 

 

Rotonda passeig de Josep María Rendé Ventosa amb carretera  T-700 , avinguda de 
Catalunya i carrer de la Font  

|αầςΒȶʄςȶầʐᵊϒ̵ȶầʄΒϒ˧̑̑ȶầΒʢˈϒ̑ȶʐȶầΆʢΒầϒ̵ȶầΒͅς̵ͅʐȶầ̵ͅầ˥̵ςʢΒαʢΎϒʢ̵ầʄ˥̵ʄầϳ˥ȶ̑αᵜầ|̵ầʢ̑ầgiratori es 
detecten ramals de la rotonda totalment rectilinis amb insuficient deflexió, situació que 
incita a entrar a velocitats elevades.  

També es detecta la manca de dos passos de vianants que permetin rodejar el giratori a 
peu amb seguretat i els Ύϒʢầʢαςȶ̵ầʢαầςΒͅɽʢ̵ầȶ̑̑ϒ̵Ѕȶςαầʐʢầ̑ᵊ˥ς˥̵ʢΒȶΒ˥ầ̵ȶςϒΒȶ̑ầʐʢầΆȶαᵛầΆͅʐʢ̵ς-
αʢầˈʢ̵ʢΒȶΒầʄΒʢϒȶ̮ʢ̵ςαầ˃ͅΒȶầʐᵊȶΎϒʢαςᵜ 

Figura 22.  Disfuncions de la rotonda carretera T -7001 i T-700 amb av. de Catalunya i c. de la Font  
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